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1. UvoD

Dokument identifikacije investicijskega projekta je izdelan v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za
pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ, ki dolo¢a metodoloske osnove
za pripravo dokumentov, vrste in vsebino teh dokumentov ter v 4. ¢lenu mejne vrednosti.

Mejne vrednosti, ki dolocajo pripravo in obravnavo posamezne vrste investicijske dokumentacije po stalnih
cenah z vklju¢enim davkom na dodano vrednost, so:
- za investicijske projekte z ocenjeno vrednostjo med 300.000 in 500.000 EUR najmanj dokument
identifikacije investicijskega projekta,
- zainvesticijske projekte nad vrednostjo 500.000 EUR dokument identifikacije investicijskega projekta
in investicijski program,
- za investicijske projekta nad vrednostjo 2.500.000 EUR dokument identifikacije investicijskega
projekta, predinvesticijska zasnova in investicijski program,
- za investicijske projekte pod vrednostjo 300.000 EUR je treba zagotoviti dokument identifikacije
investicijskega projekta, in sicer:
e pri tehnolosko zahtevnih investicijskih projektih,
e priinvesticijah, ki imajo v svoji ekonomski dobi pomembne finanéne posledice,
e kadar se investicijski projekti (so)financirajo s proracunskimi sredstvi.

Drugi odstavek istega Clena nadalje doloca, da se pri projektih z ocenjeno vrednostjo pod 100.000 EUR
vsebina investicijske dokumentacije lahko ustrezno prilagodi (poenostavi), vendar mora vsebovati vse
kljuéne prvine, potrebne za odlocanje o investiciji in zagotavljanje spremljanja ucinkov.

Glede na ocenjeno vrednost projekta bo za predlagani investicijski projekt potrebno izdelati sledeco
investicijsko dokumentacijo: Dokument identifikacije investicijskega projekta in Investicijski program.

Mestna obc¢ina Koper bo za pridobitev dodatnega vira financiranja investicije prijavila projekt na Povabilo
ZMOS k predlozitvi vlog za sofinanciranje operacij trajnostne mobilnosti z mehanizmom CTN v okviru
"Programa evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji, prednostna naloga 4:
"Trajnostna mobilnost", specificnega cilja RS02.8:"Spodbujanje trajnostne vecmodalne mestne mobilnosti
v okviru prehoda na gospodarstvo z nicelno stopnjo neto emisij ogljika".

Predmet projekta je izvedba kolesarske steze in plo¢nika kot nadaljevanje obstojecih tras ob Kvedrovi ulici
med zazidavo Nokturno in krozis¢em pri bolnici Izola. 1zvedba kolesarske steze in ploc¢nika je v dolzini 865 m
(od km 2.600 do km 3.465).

Gradnja se izvede kot rekonstrukcija obstojece mesane povrsine za pesce in kolesarje, ki je od vozisca lo¢ena
z zelenico. Projektna resitev nacrtuje kolesarsko stezo Sirine 2,50 m in plocnik Sirine 1,50 m s Siritvijo
koridorja na severno stran, na juzni strani se ohranja locilna zelenica. V sklopu gradnje bodo mestoma
prestavljeni kandelabri javne razsvetljave in druge obstojece elektro instalacije, preoblikovanje dveh cestnih
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prikljuc¢kov, gradnja bo vkljucevala rekonstrukcijo odvodnjavanja padavinskih vod in spremljajo¢o ureditev
zelenih povrsin vkljuéno s postavitvijo urbane opreme (razgledisc¢a s klopmi, kosi za odpadke).

Osnovni razlog za investicijo je trenutno neustrezna prometna situacija na lokalni cesti LC 177111 Cesta na
Markovec (od kroZis¢a) — Kvedrova cesta— Bolnisnica Izola (do krozis¢a), ki po funkciji in hierarhiji predstavlja
drugo najpomembnejSo glavno cestno povezavo med Mestno obcino Koper in Obcino lzola. Od krizis¢a s
Kozlovi¢evo ulico naprej proti bolnisnici Izola je ob cesti lo¢ena pot, ki jo uporabljajo pesci in kolesarji. Na
navedenem delu poti se na isti povrsini hkrati nahajajo sprehajalci, vodniki psov, rekreativni tekaci, otroci in
kolesarji. V zadnjem casu je opaziti povecano Stevilo elektri¢nih koles in skirojev. Slednji, zlasti zaradi svoje
hitrosti in nesli$nosti, predstavljajo povecano nevarnost za vse udelezence v prometu. Ceprav je postavljena
ustrezna prometna signalizacija, ki oznacuje promet pescev in kolesarjev, obstoje¢a pot nima vseh tehni¢nih
elementov, ki bi ustrezali namenu poti, in kot taka predstavlja visoko varnostno tveganje uporabnikov.
Obstojece stanje je neustrezno za vse aktualne uporabnike, kot taka pa tudi ne omogoca in spodbuja bolj
mnozi¢ne uporabe koles (v kontekstu spodbujanja trajnostnih oblik mobilnosti).

Cilj investicije so:

- ureditev loCene kolesarske steze in hodnika za peSce v skupnem koridorju na odseku Kvedrove ceste
od krizis¢a s Kozlovicevo ulico do izteka pred krozis¢em pri bolnici v dolzini 865 m,

- rekonstrukcija javne razsvetljave, meteorne kanalizacije, zasaditev in postavitev urbane opreme,

- prebivalcem ponuditi mozZnost za uporabo varnih kolesarskih povezav, za uporabo trajnostno
naravnanih, energetsko ucinkovitih in CistejSih oblik prevoza,

-z razvojem Cistih in trajnostnih oblik prevoza povecati atraktivnost urbanih obmocij, zmanjsati
Stevilo osebnih vozil, ki obremenjujejo ulice in ceste, ter z zmanjSanjem izpustov in hrupa dvigniti

kvaliteto bivanja.

Glavne koristi izvedene investicije so:
- povecanje kakovosti Zivljenja prebivalcev na obmocju Markovec in ostalih prebivalcev Mestne
obcine Koper,
- razvoj trajnostne urbane mobilnosti za izboljSanje kakovosti zraka v Mestni obcini Koper,
- zmanjSanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje,
- zagotavljanje mobilnosti vseh skupin uporabnikov prometnega sistema.

Projekt se bo zacel izvajati v zacetku leta 2025 z izdelavo investicijske dokumentacije — Dokumenta
identifikacije investicijskega projekta. Mestna obcina Koper je v letu 2017 pridobila strateSko projektno
osnovo Zasnova kolesarske mreze mesta Koper, ki je bila v letu 2023 posodobljena. Navedena kolesarska
povezava je utemeljena in vkljuena v zasnovo mreze kolesarskih povezav v navedeni strokovni
dokumentaciji.

Mestna obcina Koper je je pristopila k izdelavi ustrezne izvedbene projektne dokumentacije za realizacijo
kolesarske povezave in plo¢nika na obravnavanem odseku. Projektna resitev se izvede kot vzdrzevalna dela v
javno korist na podlagi Zakona o cestah (ZCes-2, Ur.l.RS, st. 132/22, 140/22, 29/23, 78/23) in Pravilnika za
izvedbo investicijskih vzdrZzevalnih del in vzdrZevalnih del v javno korist na javnih cestah (Ur.l.RS, §t. 7/12,
132/22).
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Nacrtuje se, da bo javno narocilo za izvedbo del objavljeno v drugi polovici leta 2026, pogodba z izbranim
izvajalcem podpisana decembra 2026. V zacetku leta 2027 naj bi se zacela izvedba gradbenih in obrtniskih
del na terenu in se koncala do decembra 2027. Temu sledi Se tehnic¢ni pregled, odprava pomanjkljivosti,
pridobitev uporabnega dovoljenja in predaja investicije v uporabo. Konec decembra 2027 je predviden
zakljucek investicije.

Celotna vrednost investicije znasa po stalnih cenah 513.385,17 EUR z DDV in 420.807,51 EUR brez DDV. V
tekocih cenah je vrednost investicije 535.663,11 EUR z DDV in 439.068,12 EUR brez DDV. Investicijo bo
financirala Mestna obcina Koper. Mestna obcina Koper se bo prijavila na poziv ZMOS za pridobitev
nepovratnih CTN sredstev (sredstva EU in proracuna RS, namenjena sofinanciranju operacij trajnostne
mobilnosti z mehanizmom CTN) za izvedbo projekta. Ce bo prijava na poziv uspe$na, bo finan¢na
konstrukcija sledeca: 428.530,48 EUR iz mehanizma CTN in 107.132,62 EUR iz proracunskih sredstev Mestne
obcine Koper.

Upraviceni stroski investicije znasajo 535.663,11 EUR in so navedeni v bruto vrednosti z vklju¢enim DDV. Vsi
stroski investicije so upraviceni.

V skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podroc¢ju
javnih financ je bil narejen preracun v tekoce cene.
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2. OPREDELITEV INVESTITORJA TER DOLOCITEV STROKOVNIH DELAVCEV
OZIROMA SLUZB, ODGOVORNIH ZA NADZOR IN IZDELAVO USTREZNE
INVESTICIJSKE TER PROJEKTNE DOKUMENTACIE

NAROCNIK
Naziv Mestna obcina Koper
Naslov Verdijeva ulica 10, 6000 Koper

Odgovorna oseba

Ales$ Brzan, Zupan

Telefon 05 66 46 100
E-naslov obcina@koper.si
Mati¢na Stevilka 5874424000
Davcna Stevilka S1 40016803

Transakcijski racun

SI156 0125 0010 0005 794 (UJP)

Odgovorna oseba za pripravo investicijskih

Ales Brzan, Zupan

dokumentov
Telefon 05 66 46 100
E-naslov obcina@koper.si

Odgovorna oseba za izvajanje investicije

Mestna obcina Koper, Urad za gospodarske
javne sluzbe, okolje in promet
Rafko Klinar, vodja urada

Telefon

05664 63 30

E-naslov

obcina@koper.si

Zig in podpis sta na 1. strani tega dokumenta.

LOKACIJA

Lokacija

Koper

Vpis v zemljisko knjigo v k.o.

2606 Semedela

St. parcele

697/2, 701/2, 711/3, 704/3, 705/2, 709/4,
706/6, 706/7, 707/3, 708/3, 182/3, 181/7,
181/6, 167/3, 166/11, 163/5, 184/2, 158/2,
157/2,6512/1, 6512/2
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UPRAVLIAVEC
Ime upravljavca Mestna obcina Koper
Naslov Verdijeva ulica 10, 6000 Koper
Odgovorna oseba Ales$ Brzan, Zupan
Telefon 05 66 46 100
E-mail obcina@koper.si
Matic¢na Stevilka 5874424000
Davcna stevilka SI1 40016803
Transakcijski racun SI56 0125 0010 0005 794 (UJP)
Odgovorna oseba za pripravo in izvajanje Ales Brzan, Zupan
investicije

Zig in podpis sta na 1. strani tega dokumenta.

IZDELOVALEC DIIP
Ime ICRA d.o.o0. Idrija
Naslov Mestni trg 1, 5280 Idrija
Odgovorna oseba mag. JoZica Lazar, direktorica
Telefon 053720180
E-mail info@icra.si
Mati¢na Stevilka 1489143000
Davcna Stevilka S193276583
Transakcijski raun 04752-0000210928
Odgovorna oseba za pripravo DIIP in strokovni Mateja Bizjak
sodelavci

Zig in podpis sta na 1. strani tega dokumenta.
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3. ANALIZA SEDANJEGA STANJA (RAZLOG ZA INVESTICIJSKO NAMERO)

3.1 Splosno o obmo¢ju — Mestna ob¢ina Koper

Na obmodju Mestne ob¢ine Koper s skupno povr$ino 303,2 km? je 104 statisti¢nih naselij. Mestna ob¢ina
Koper je s 54.220 prebivalci na dan 1.7.2024

(53.875 1.7.2023) cetrta najStevil¢nejsa

slovenska obcina. Urbanizacija, prebivalstvo in

urbane dejavnosti so skoncentrirane na oZjem

obalnem in priobalnem obmocdju, ki skupno

zajema 31 naselij na 20% povrsine obcine. To

je obmocje urbane in suburbane koncentracije

z osrednjim jedrnim obmocjem mesta Koper in

s primestnimi naselji v bliznjem obalnem

zaledju, ki so z mestom funkcionalno

intenzivno povezana. Na tem obmodju Zivi .
vecina prebivalcev mestne obcine.

Vir: Wikipedija in SURS

Poselitveno mreZo sestavljajo:
- mesto Koper, kjer prebiva priblizno 50% vseh prebivalcev obcine, kot sredis¢e in nosilec urbanih
funkcij in dejavnosti,
- primestna naselja z ve¢ kot 1.000 prebivalci: naselja v neposrednem niZinskem in gricevnatem
obalnem zaledju,
- vasiin naselja v podeZelskem zaledju.

Urbano obmoc¢je tvorijo historiéno mestno jedro na nekdanjem otoku ter novejsi mestni predeli na nasutih
nizinskih predelih (Salara, Olmo-Prisoje) in na gri¢evnatih obronkih proti jugu (Semedela, Markovec,
Zusterna). V mestu Koper so zgo¥tene glavne urbane funkcije, vsebine in programi, ki so vezani na
neposredno bliZino morja in morske obale.

Koper se na drzavni in mednarodni ravni razvija v pomembno drzavno tovorno prometno vozlisce in
primorsko pristanis¢e. Kot obalno somestje s Piranom, lzolo in Ankaranom razvija funkcije sredis¢a
nacionalnega pomena in se na mednarodni ravni povezuje s sosednjimi regijami Italije in Hrvaske. Poleg tega
ohranja in krepi funkcijo obcinskega in regionalnega sredis¢a Juzno primorske regije.

Prihodnji razvoj SirSega mestnega in primestnega prostora gre v smeri nadaljnjega razvoja in reurbanizacije
osrednje urbane cone ter nacrtnega preusmerjanja urbanih tokov tudi v primestni prostor. Tako razsirjeno
urbano obmocje Kopra se funkcionalno povezuje s sosednjimi naselji, Ankaranom, lzolo in Piranom, v okviru
obalnega somestja ter s ¢ezmejnim urbanim obmodjem Trsta in hrvaske Istre, pomembne pa so tudi
intenzivne povezave mesta s podezelskim zaledjem. V kontekstu Obalnega somestja in SirSih ¢ezmejnih
povezav so pomembni razvojni izzivi zlasti na podrocju usklajenega razmescanja dejavnosti v obalnem
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prostoru, komplementarno razvijanje urbanih vsebin ter vzpostavitev medsebojnih povezav trajnostne
mobilnosti za Se intenzivnejse in uinkovitejSe dopolnjevanje in prepletanje urbanih funkcij znotraj somestja
ob ¢im manjSih obremenitvah za prostor in okolje te uporabnikom dostopno in prijazno. V razmerju
urbanega obmocja mesta do podeZelskega zaledja gravitacijskega obmocja Obalno-kraske regije pa so
izrazitejSe hierarhi¢ne povezave in odvisnosti: urbano obmocje zagotavlja oskrbne, zaposlitvene in druge
urbane funkcije za SirSe vplivnho obmocje, zaledje pa urbanemu obmocju ponuja naravno bolj ohranjeno in
manj obremenjeno okolje za oskrbo s hrano, za dejavnosti Sporta, rekreacije in turizma, neposredni vir
delovni sile ipd. Urbano obmogje Koper obsega 13 km?, kar predstavlja priblizno 4,3% celotne povrsine
Mestne obcine Koper.

Tabelari¢ni prikaz podatkov o Mestni obcini Koper:

Povrsina 303,2 km?

Povrsina urbanega 13 km?

obmoc¢ja

Stevilo prebivalcev 54.220 (podatki Statisticnega urada RS na dan 1.7.2024)
Delez prebivalcev v 50%

urbanem obmocdju

Demografske znacilnosti

Skupno Stevilo prebivalcev v Mestni obcini Koper je v letu 2024 doseglo 54.220 prebivalcev. V obdobju od
leta 2010 do danes se skupno Stevilo prebivalcev povecuje, pri ¢emer je potrebno poudariti, da se ta
stabilnost ohranja na racun priseljevanja, medtem ko je naravni prirast negativen. Za priselitve so najbolj
privlacna primestna naselja in mesto Koper. Posledica visokega priseljevanja v obcino je tudi pestra kulturna
in narodnostna struktura. Mesto ima tudi status dvojezicnega obmodja, kjer Zivi avtohtona italijanska
skupnost.

Mestna obcina Koper spada med gosteje poseljena obmocja v Sloveniji. Ob upostevanju dejanske
razporejenosti naselij znotraj obmocja obcine, ki se deli na intenzivno urbaniziran obalni in priobalni pas ter
redkeje poseljeno podezelsko zaledje, se lahko ugotovi, da je vecina prebivalstva skoncentrirana v ozjem
mestnem in priobalnem obmodju.

Prostorska razmescenost prebivalstva v obdini je v zadnjem desetletju stabilna, opazno je le minimalno
povecanje deleza prebivalstva v obalnem obmocju (primestni pas) na racun mesta Koper. Pomembno je, da
se ohranja stabilna demografska slika in vitalnost podeZelskega zaledja.

Na obmocju naselja Koper (to je urbano obmocje Koper) Zivi 50% vseh prebivalcev Mestne obcine Koper.
Poleg tega je na tem obmodju izrazita tudi koncentracija vseh zacasnih in sekundarnih prebivalcev in
uporabnikov (turisti in drugi obiskovalci, delovni migranti, Studenti in Solajoci), kar pomeni veliko
populacijsko zgostitev znotraj urbanega obmocja Koper v primerjavi z ostalimi predeli obcine.

Delez starejSih v obcini se v zadnjih letih povecCuje. Pomembna demografska znacilnost Mestne obcine
Koper, ki Se posebej velja za naselje Koper, je hitro naras¢anje deleza starejSih kot posledica intenzivnega
priseljevanja v drugi polovici 20. stoletja. Tako bo klju¢na determinanta bodocega demografskega razvoja
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urbanega obmocja Koper in celotne obcine staranje prebivalstva. V obcini se v naslednjih desetletjih
pri¢akuje porast starejSih prebivalcev nad 65 let za 66,6%.

Izobrazbena struktura v obcini ne odstopa bistveno od strukture celotne Slovenije. Glede na stopnjo razvoja
obcine s sedezem univerze je nekoliko visji delez ljudi z viSje- oz. visokoSolsko izobrazbo kot velja za
Slovenijo. Hkrati je opazen tudi visji delez ljudi z osnovnosolsko izobrazbo ali manj, kar je odraz vecjega
deleza starostnikov (pripisuje se jim niZjo stopnjo izobrazbe) in vecjega Stevila tujih priseljencev (nizZje
kvalificirana ali nekvalificirana delovna sila).

Decembra 2024 je bila stopnja registrirane brezposelnosti v ob¢ini 5,0%, kar je rahlo ve¢ od drzavnega
povprecja, ki je znasalo 4,8%. DelezZ iz leta 2024 je precej niZji kot je bil v zadnjih treh letih, v letu 2021 je
znasal 6,9%, v letu 2020 9,1% in letu 2019 7,2%. Na podrocju zaposlitev sta najbolj pereca zacasnost in
sezonska naravnanost zaposlitev, kar ustvarja neugodna nihanja na trgu delovne sile, predvsem pa ne
omogoca dolgoro¢ne ekonomske stabilnosti za znaten del delovno aktivnih prebivalcev.

V slovenskem merilu je Mestna ob¢ina Koper zaposlitveno privlaéna obcina. Stevilo delovnih migrantov iz
ostalih obdin z leti postopoma narasca, ob tem pa se povecuje tudi delez prebivalcev, ki se vozijo na delo
izven koprske obcine. Ugoden je tudi podatek o povprecni bruto placi, ki odraza dobro gospodarsko stanje
obdine in strukturo delovnih mest (zadnji razpoloZljivi podatki za leto 2023 — povprec¢na mesecna bruto placa
2.261,54 EUR za MOK, 2.220,95 EUR slovensko povprecje).

Za Mestno obcino Koper velja, da ima dokaj visok indeks delovne migracije (105,8 za leto 2023), kar pomeni,
da je v obcini relativno veliko delovnih mest, ki jih zasedajo tudi delovni migranti iz drugih slovenskih obcin.
Prav tako je velik delez tistih, ki so zaposleni izven svoje mati¢ne obcine. Z razvojem univerze so se
spremenili migracijski tokovi Solajocih — poleg odliva tudi priliv iz drugih krajev in regij.

Ce pogledamo druzbene dejavnosti, ima mesto Koper vlogo lokalnega, regionalnega in drzavnega sredii¢a
druZbenih dejavnosti. Opremljenost urbanega obmocja Koper z druzbenimi programi in vsebinami prispeva k
kakovosti Zivljenja v mestu. Druzbeni programi in vsebine se izvajajo na nivoju celotne obcine. Vecina vsebin
in programov druzbene infrastrukture je sicer skoncentrirana na obmocju mesta, vendar pa se opremljenost
izboljSuje tudi v primestnih naseljih in na podeZelju s stalnim dopolnjevanjem in bogatenjem vsebin.

Mesto Koper je pomembno izobrazevalno sredisce na vseh stopnjah izobrazevanja. lzobraZzevalne ustanove
zagotavljajo oskrbo za mesta, celotno obcino in SirSo regijo (srednjesolski, visokoSolski in univerzitetni
programi). S formalno ustanovitvijo in sedezem Univerze na Primorskem se vse bolj uveljavlja kot
univerzitetno mesto. V tem smislu je mesto z univerzo pomembno kot nacionalno sredisce.

Gospodarstvo v Mestni obcini Koper ima po Stevilu gospodarskih druzb, stevilu delovnih mest, finanénem
obsegu in strukturi gospodarskih dejavnosti prevladujo¢ vpliv na gospodarske razmere v celotni regiji.
NajpomembnejSe gospodarske dejavnosti za urbano obmocje Koper so promet in logistika, trgovina,
predelovalne dejavnosti in turizem. Navedene dejavnosti prispevajo najvec k celotni bruto dodani vrednosti
in zagotavljajo najvec¢ delovnih mest.

Na SirSem obmocju mesta Koper in bliznjega primestnega zaledja (Sermin, Bivje, Dekani) so umesceni vsi
pomembnejsi gospodarski akterji v obcini. Gospodarska obrtna in razvojna cona Sermin je najpomembnejsa
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in najvecja gospodarska cona v obcini. Investicijske pobude nakazujejo najvedji interes in potrebe za
dejavnosti, vezane na pristanisce, to so zlasti transport in logistika, skladis¢enje in druge spremljajoce in
podporne vsebine multimodalnega prometnega vozlis¢a.

Pomemben akter in generator gospodarske dejavnosti v mestu Koper in SirSem obalnem prostoru je Luka
Koper, ki je izvajalec osnovne pristaniske dejavnosti.

Turizem je v obcini mocna gospodarska panoga. Turisticna ponudba obcine temelji na kulturi in kulturni
dediscini, naravnem okolju in biodiverziteti, Sportu, rekreaciji in aktivnemu preZivljanju prostega casa,
zdravju in dobremu pocutju, enogastronomiji, igralnistvu in zabavi, poslovnih srecanjih in izobrazevanjih ter
obmorskem turizmu in kriZzarjenju. S Strategijo turizma v mestni obcini Koper 2030 je Mestna obcina Koper
priCela uresnicevati razvojno vizijo, da se uveljavi kot vodilna aktivna, zelena, celoletna, mediteranska
destinacija v Istri in Sloveniji. Mestna obcina Koper se zaveda nujnosti povezovanja zato je skupaj z Obcino
Piran, lzolo, in Ankaranom v zacletku leta 2024 partnersko pristopila k pripravi strateskega razvojnega
dokumenta za povecanje konkurencnosti turizma na obmocju slovenske Istre — Strategije razvoja turizma
slovenske Istre 2030.

3.2 Predstavitev obmocja investicije

Kolesarska pot-steza in plo¢nik bo zgrajena ob lokalni cesti LC 177 111 Markovec — Bolnica lzola, od odcepa

vvvvv

km 3.465. Markovec se umes¢a na obmocje krajevne skupnosti Semedela.

Slika 1: Obmocje Markovec

2.1

Vir: Spletna stran

3.3 Predstavitev investitorja

Investitor predlaganega projekta je Mestna obcina Koper.

3. 4 Opis upravljavca predlagane investicije

Mestna obcina Koper je upravljavec predlagane investicije.
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3.5 Pregled in analiza obstojecega stanja

Na navedeni lokaciji poteka medobdinska lokalna cesta z oznako LC 177111 Cesta na Markovec (od kroZisca)
— Kvedrova cesta — Bolnisnica lzola (do kroZisca), ki po funkciji in hierarhiji predstavlja drugo
najpomembnejso glavno cestno povezavo med Mestno obcino Koper in Obcino Izola. Navedena cesta je tudi
Kvedrovo cesto do Kozlovic¢eve ulice je kolesarka steza primerno urejena in lo¢ena od povrsin za pesce. Od
krizis¢a s Kozlovicevo ulico naprej proti bolnisnici 1zola je ob cesti lo¢ena pot, ki jo uporabljajo pesci in
kolesarji. Na navedenem delu poti se na isti povrSini hkrati nahajajo sprehajalci, vodniki psov, rekreativni
tekadi, otroci in kolesarji. V zadnjem casu je opaziti povecano Stevilo elektri¢nih koles in skirojev. Slednji,
zlasti zaradi svoje hitrosti in nesliSnosti, predstavljajo povecano nevarnost za vse udeleZzence v prometu.

Ceprav je postavljena ustrezna prometna signalizacija, ki oznacuje promet pescev in kolesarjev, obstojeca
pot nima vseh tehnicnih elementov, ki bi ustrezali namenu poti, in kot taka predstavlja visoko varnostno
tveganje uporabnikov. Obstojece stanje je neustrezno za vse aktualne uporabnike, kot taka pa tudi ne
omogoca in spodbuja bolj mnoZi¢ne uporabe (v kontekstu spodbujanja trajnostnih oblik mobilnosti).

Glede na to, da je lokalna cesta vzporednica hitre ceste, mora prevzeti njen promet v slu¢aju zapor na hitri
cesti.

Teren, po katerem poteka cesta, je gricevnat. Odvodnjavanje meteornih vod je na obravnavanem odseku
urejeno z meteorno kanalizacijo, dolocen problem predstavljajo zaledne vode, ki se ob vecjih nalivih zlivajo
na lokalno cesto.

vvvvv

Kozlovic¢evo ulico Sirne cca 10,50 m in se nato zoZi na 7,50 m. Cesta ima urejeno odvodnjavanje, ob cesti je
urejena cestna razsvetljava.

Obstojeca lokalna cesta je na obravnavanem odseku dvopasovnica z voznima pasovoma Sirine 3,50 m ter
urejenim pasom za leve zavijalce na obmocju prikljucka Kozloviceve ulice Sirine cca 3,00 m. Cesta na
zaCetnem odseku cca 220 m (tj. do cca km 2.820) poteka skozi naselje, ob cesti se nahajajo prikljucki k
stanovanjskim objektom. Hitrost v naselju je omejena na 50 km/h. V cca km 2.820 je postavljen prometni
znak konec naselja.

Ob desnem robu voziscéa je pas zelenice Sirine 2,00 m, v zelenici je postavljena cestna razsvetljava, ki je bila
pred nekaj leti rekonstruirana. Za zelenico se nahaja pespot Sirine 2,50 m. Cesta je opremljena z meteorno

kanalizacijo (vtoki pod robnikom). Trasa zbirnega kanala poteka pretezno v zelenici vzdolz ceste.

Obstojeca lokalna cesta ima na obravnavanem odseku naslednje tehni¢ne elemente.

- hitrost voznje v=50-90 km/h

- Sirina voznega pasu §=3,50m

- Sirina vozisca $=2x3,50m=7,00m
- Sirina pasu za leve zavijalce §=3,50m

- Sirina koritnice ob voziscu $=0,50m
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- Sirina zelenice §=2,00m

- Sirina pespoti §=2,00m

-vzdolZni sklon nivelete s=0.66-7%

Slika 2: Elementi lokalne ceste v obstojecem stanju — odsek pri zaklju¢ku naselja Koper

Vir: PZI

Obstojeca lokalna cesta je prometno zelo obremenjena. Pretezno jo uporabljajo osebna vozila, po njej je
speljanih vec linij mestnega potniskega prometa, pes koridor pa uporabljajo pesci, kolesariji, skiroji...

3.6 Temeljni razlogi za investicijsko namero

Osnovni namen investicije je:

- ureditev loc¢ene kolesarske steze in hodnika za pesce v skupnem koridorju na odseku Kvedrove ceste

- rekonstrukcija javne razsvetljave, meteorne kanalizacije, zasaditev in postavitev urbane opreme,

- prebivalcem ponuditi moZnost za uporabo varnih kolesarskih povezav, za uporabo trajnostno
naravnanih, energetsko ucinkovitih in CistejSih oblik prevoza,

-z razvojem Cistih in trajnostnih oblik prevoza povecati atraktivnost urbanih obmocij, zmanjsati
Stevilo osebnih vozil, ki obremenjujejo ulice in ceste, ter z zmanjSanjem izpustov in hrupa dvigniti
kvaliteto bivanja.

3.7 Predmet investicije

Predmet investicije je lo¢ena kolesarska steza in hodnik za pesce v skupnem koridorju na odseku Kvedrove

ceste od krizis¢a s Kozlovi¢evo ulico do izteka pred kroZis¢em pri bolnici v dolZini 865 m. Trasa predvidene
ureditve kolesarskih povrsin je oznacena z rumeno barvo.
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Slika 3 : Obmocje gradnje

Vir: PZI

Slika 4: Meje urbanega obmocja Koper

LEGENDA

[ rbano obmotje Koper (meja po RPE, SURS, 2020)

‘@ Weja Mestne obdine Koper
Celinske vode

Morje

Vir: https://www.koper.si/wp-content/uploads/2021/03/G 1.1 meja-urbanega-obmocja-TUS.pdf
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Slika 5: Urbano obmocje Koper z vrisanim obmocjem investicije

Vir: lzris Lana Sladic

Projektna resitev nacrtuje rekonstrukcijo obstoje¢e mesSane povrsine za pesce in kolesarje v dolzini 865 m, in
sicer z njeno razsiritvijo, tako da v skupni koridor umesti loceni povrsini za kolesarje (steza Sirine 2,50 m) in
pesce (hodnik Sirine 1,50 m). Pasova sta predvidena na viSinsko enotni povrsini, medsebojno razmejena s
potopljenim betonskim robnikom.

Na preteznem delu trase resitev predvideva Siritev obstojeCe povrSine na severno stran, v najvecji meri se
tako ohranja tudi obstojeca loCilna zelenica v pasu med peSpotjo in vozis¢em Kvedrove ceste. ReSitev
nacrtuje tudi zasaditev drevoreda na del odseka in postavitev urbane opreme kot funkcionalne, estetske in
bivanjske nadgradnje osnovne infrastrukture za pesSce in kolesarje (razgledisce-pocivalis¢a s klopmi, kosi za
odpadke ipd.).

Predvidena je zoZitev zelenice na 1,60 m, tako da vecina kandelabrov javne razsvetljave lahko ostane.
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Slika 6: Elementi lokalne ceste v obstojecem stanju — odsek pri kriZis€¢u s Kozlovicevo ulico

Vir: PZI

Zaradi obstojec¢ega armiranobetonskega mejnega zidu ob stanovanjski soseski Nokturno je koridor za potek
trase preozek (Slika 3 zgoraj), zato je predvidena na krajsem delu zozZitev Kvedrove ceste na 10,0 m (na
doticni lokaciji je vozisce Siroko 10,65 m). Na tem odseku je potrebna prestavitev stirih kandelabrov javne
razsvetljave v novo zelenico za zagotovitev ustreznega odmika od kolesarske steze ter prestavitev treh
vtokov poZiralnikov meteorne kanalizacije pod nov robnik, medtem ko peskolovi in jaski ostanejo na
prvotnem mestu.

Na trasi je predvideno preoblikovanje dveh prikljuckov preko potopljenega robnika in z izvedbo klanéin na
kolesarski stezi in plocniku k obstoje¢im stanovanjskim stavbam.

Slika 7: Obstojeca priklju¢ka na lokalno cesto

| =

Vir: PZI

V bliZini prvega prikljuc¢ka je treba zaradi Siritve plo€nika prestaviti TK omarici, v nadaljevanju trase pa je
predvidena prestavitev oziroma preureditev pocivalis¢ - razgledis¢ s klopmi.

Denivelacija terena med razSirjeno traso in okoliskim terenom je izvedena z zemeljskim nasipom v naklonu
1:1,5. Od drugega prikljucka dalje trasa kolesarske steze in plo¢nika sledi obstoje¢i mesani povrsini nad

vev v

vkopom Kvedrove ceste in se pred kroZis¢em prikljucuje na obstojeco dostopno pot (Dolga reber).

Na podlagi projektne naloge, ki jo je pripravil narocnik, je bil usklajen karakteristi¢ni precni prerez, tako da je
predvideni prerez ceste sledec:
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- berma Sirine 0,50 m
- vozisce Sirine 2x3,50m
- zelenica 1,60 m
- kolesarska steza 2,50 m
- ploc¢nik 1,50 m
- bankina Sirine 0,50m

Niveletno se trasi kolesarske steze in plo¢nika prilagajata obstojeci trasi ceste, saj je treba ohraniti obstojece
prikljucke, na deniveliranem odseku proti krozis¢u pri bolnici Izola pa sledi trasi obstojece meSane povrsine.
Sestavni del projekta so tudi prikljucki na obstojeco infrastrukturo (meteorna kanalizacija), izdelani v skladu s

projektnimi pogoji in soglasji soglasodajalcev.

Horizontalni in vertikalni potek trase:

V horizontalnem in vertikalnem poteku se bo kolesarska steza prilagajala Ze zgrajeni sprehajalni poti.
Sprehajalna pot je Siroka 2,50 m, v asfaltni izvedbi.

Ker bo kolesarska steza potekala po trasi obstojecCe sprehajalne poti, so horizontalni elementi doloceni s
potekom sprehajalne poti. Ker ob stanovanjski soseski Nokturno potekajo obstojeci betonski zidovi, resitev
nacrtuje zoZanje vozis¢a Kvedrove ceste, in sicer s prestavitvijo robnika na desni strani (gledano v smeri
stacionaze). Zaradi tega bo treba prestaviti tudi Stiri kandelabre javne razsvetljave v novo zelenico za
zagotovitev ustreznega odmika od kolesarske steze ter prestaviti tri vtoke poziralnikov pod nov robnik,
medtem ko peskolovi in jaski meteorne kanalizacije ostanejo na prvotnem mestu.

Od stacionaze km 2,700 trasa kolesarske steze sledi trasi obstojece pespoti. V km 2,795 se izdela prilagoditev
obstojecega prikljucka. Do tu je povrsina kolesarske steze in plocnika v prec¢ni smeri nagnjena proti cestiscu.
Prec¢ni naklon kolesarske steze in plo¢nika se na tem delu spremeni, da lahko niveletno naveZzemo obstojeci
priklju¢ek. Od tu dalje je pre¢ni naklon kolesarske steze in plo¢nika nagnjen stran od cestis¢a. V km 3,065 je
prav tako predvidena prilagoditev obstojecega prikljucka. Od km 3,100 se kolesarska steza nekoliko bolj
pribliza cestis¢u, da se lahko ob kolesarsko stezo umesti tudi nov plo¢nik.

Vertikalno se kolesarska steza prav tako navezuje na sprehajalno pot. Na zacetku poteka kolesarska steza
skoraj horizontalno v naklonu od 0,66 - 1,20 %. Od km 2,995 se pri¢ne trasa spuscati v skladu z niveleto

vvvvv

Ob kolesarski stezi se na njeni levi strani gledano v smeri stacionaZe ohrani zelenica Sirine 2,00 m. Zelenica je
humusirana, nagnjena 2% v smeri proti cestis¢u do km 1,795 ter od km 3,065 dalje. Na vmesnem delu je
povrsina nagnjena stran od cestiS¢a, tako, da se padavinska voda razprseno in prosto odvodnjava preko
bankine in po obstojeci brezini. Na obstojecih prikljuckih se predvidi vgradnja kanalet za odvodnjo
meteornih vod, ki se jih naveie na obstoje¢ sistem meteorne kanalizacije. Na ta nacin preprecujemo
dodatno zamakanje obstojecih his pod kolesarsko stezo.

Krajinskoarhitekturni elementi ureditve

Obravnavani odsek pes in kolesarske povezave se nahaja na prehodu iz urbanega prostora mesta v odprti
prostor, ki pa ima vsled razprSene okoliske poselitve in inZenirske ureditve ceste Se vedno precej urbani
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znacaj. Zaradi zveznega poteka pe$ povezave Kvedrove ceste iz soseske Markovec proti bolnisnici Izola je
obmodja priljubljeno sprehajalis¢e prebivalcev.

Predmetna gradnja je dobra priloZnost za kakovostno funkcionalno in estetsko nadgradnjo obravnavanega
obmocja s krajinskoarhitekturnimi elementi, s ¢imer se izboljSa kakovost bivanja, uporabniska izkusnja in
spodbuja trajnostne oblike mobilnosti ter zdrav nacin Zivljenja. Predvideni krajinsko arhitekturni elementi v
zasnovi so:

- drevoredna zasaditev in zatravitev,

- ureditev pocivalis¢ — razglednih tock.

- postavitev urbane opreme.

Predlagana investicija povezuje izhodisce in cilj poti vsakodnevnih kolesarjev znotraj mesta skladno s
smernicami za umescanje kolesarske infrastrukture v urbanih obmocjih (skladnost z Zasnovo kolesarske
mreZe mesta Koper, izdelana leta 2023).

Projekt »KOLESARSKA POVEZAVA KVEDROVA ULICA -
BOLNICA v Keprue

cbmolie Lrvalasfa operacije

e obatojede kolesarske poti In steze
obmodie mestnega nasela in
2&!'_222‘_@_“_!'951

Vir podatin. DOF 2021, GURS 2003
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4. OPREDELITEV RAZVOJNIH MOZNOSTI IN CILJIEV INVESTICIJE TER PREVERITEV
USKLAJENOSTI Z RAZVOINIMI STRATEGIJAMI

4.1 Opredelitev razvojnih ciljev

Cilji investicijskega projekta so:
- izboljsati prometno varnost za kolesarje in druge udeleZence v prometu v Kopru,
- zmanjsati prometno obremenitev obmocja na Markovcu,
- zmanjsati urbano okoljsko obremenitev,
- doseci prometno razbremenitev ob zagotavljanju boljSe prometne dostopnosti,
- doseci urejenost cestnih, obcestnih poti, kolesarskih in pesS povezav,
- rekonstrukcija javne razsvetljave, meteorne kanalizacije, zasaditev in postavitev urbane opreme,
- zagotoviti varno in prijetno okolje za prebivalce in druge uporabnike kolesarskih, pe$ in cestnih
povezav na obmocju,
- izboljsati kvaliteto Zivljenja stanovalcev na obmocju.

4.2 Usklajenost z razvojnimi strategijami in politikami

Predlagani projekt je skladen s slede¢imi dokumenti:
- Strategija razvoja Slovenije 2030,
- Strategija prostorskega razvoja Slovenije,
- Strategija razvoja prometa v RS,
- Program evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji,
- Regionalni razvojni program za Juzno Primorsko regijo 2021-2027,
- Trajnostna urbana strategija mesta Koper 2030,
- Celostna prometna strategija Mestne obcine Koper.

1. Strategija razvoja Slovenije 2030

Predlagana investicija je skladna s Strategijo razvoja Slovenije 2030, ki je krovna nacionalna razvojna
strategija. V sredis¢e dokumenta je postavljeno kakovostno Zivljenje za vse.

Strategijo razvoja Slovenije 2030 je Vlada RS sprejela na svoji 159. redni seji, 7. 12. 2017 ter je podlaga
celovitega procesa srednjero¢nega nacrtovanja, ki predvideva dolocitev prednostnih nalog in ukrepov, ti
pa morajo biti doloceni tako, da upostevajo usmeritve fiskalne politike.

Osredniji cilj Strategije razvoja Slovenije 2030 je zagotoviti kakovostno Zivljenje za vse, ki ga je mogoce
uresniciti z uravnotezenim gospodarskim, druzbenim in okoljskim razvojem, ki upoSteva omejitve in
zmozZnosti planeta ter ustvarja pogoje in priloZznosti za sedanje in prihodnje rodove. Na ravni
posameznika se kakovostno Zivljenje kaze v dobrih priloZnostih za delo, izobraZevanje in ustvarjanje, v
dostojnem, varnem in aktivnem Zivljenju, zdravem in ¢istem okolju ter vkljuevanju v demokrati¢no
odlocanje in soupravljanje druzbe.
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StrateSke usmeritve drzave za doseganje kakovostnega Zivljenja so:

- vklju€ujoca, zdrava, varna in odgovorna druzba,

- ucenje za in skozi vse Zivljenje,

- visoko produktivno gospodarstvo, ki ustvarja dodano vrednost za vse,

- ohranjeno zdravo naravno okolje,

- visoka stopnja sodelovanja, usposobljenosti in ucinkovitosti upravljanja.

Razvoijni cilji strategije:

- Cilj 1: Zdravo in aktivno Zivljenje

- Cilj 2: Znanje in spretnosti za kakovostno Zivljenje in delo

- Cilj 3: Dostojno Zivljenje za vse

- Cilj 4: Kultura in jezik kot temeljna dejavnika nacionalne identitete

- Cilj 5: Gospodarska stabilnost

- Cilj 6: Konkurencen in druzbeno odgovoren podjetniski in raziskovalni sektor
- Cilj 7: Vklju€ujo€ trg dela in kakovostna delovna mesta

-__ Cilj 8: Nizkooglji¢no krozno gospodarstvo

- Cilj 9: Trajnostno upravljanje naravnih virov

- Cilj 10: Zaupanja vreden pravni sistem

- Cilj 11: Varna in globalno odgovorna Slovenija

- Cilj 12: Ucinkovito upravljanje in kakovostne javne storitve

Investicija je usklajena s Strategijo razvoja Slovenije 2030, in sicer s 8. razvojnim ciljem strategije:
"Nizkoogljicno krozno gospodarstvo", katerega cilj se bo med drugim dosegel tudi z zagotavljanjem, da
infrastruktura in raba energije v prometu podpirata prehod v nizkoogljicno kroZzno gospodarstvo ter
omogocata trajnostno mobilnost, tudi z uvajanjem novih konceptov mobilnosti in povecanjem deleZa
javnega potniskega prometa.

Prav tako je investicija v skladu s prioritetnim podroc¢jem »Dostojno Zivljenje za vse, kjer je navedeno,
da je dostojno Zivljenje odvisno od dohodka in premoZenja posameznika oziroma gospodinjstva,
dostopnosti izobraZevanja, zdravja, kulture, primernega bivalnega okolja, kakovostne hrane in pitne
vode, energije, Cistega in zdravega okolja ter osebne varnosti.

2. Strategija prostorskega razvoja Slovenije

Strategija prostorskega razvoja Slovenije 2050 je temeljni strateski prostorski akt Republike Slovenije, ki
na podlagi Zakona o urejanju prostora (Uradni list RS, §t. 199/21 in 18/23 — ZDU-10) in v povezavi s
Strategijo razvoja Slovenije 2030 ter drugimi drzavnimi razvojnimi akti in razvojnimi cilji EU doloca
dolgorocne strateske cilje drZave in usmeritve razvoja dejavnosti v prostoru. Strategija vsebuje vizijo
prostorskega razvoja drzave, dolgorocne cilje in koncept prostorskega razvoja s prednostnimi nalogami
ter usmeritve za doseganje ciljev. Temeljne usmeritve so pripravljene za dolgorocno obdobje do leta
2050, za izvajanje ciljev strategije v srednjero¢nem obdobju pa bo pripravljen nacrt, v katerem se
opredelijo prednostne naloge in odgovorni organi za posamezna obmocja in dejavnosti.
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Strategija podpira razvojno paradigmo prostorske kohezije, s katero se zagotavlja uravnotezen, skladen
in trajnosten razvoj vseh obmocij v drZavi z upostevanjem in rabo njihovih endogenih prostorskih
potencialov (virov). Prostorska kohezija povezuje tri razseZnosti prostora: fizicno, gospodarsko in
socialno-kulturno. Uveljavlja prostorski pristop na vseh ravneh nacrtovanja. Poudarja potrebo po
sodelovanju deleznikov in drzavljanov ter njihovo aktivno vkljuevanje v participativnem procesu
urejanja prostora z namenom krepitve prostorske ucinkovitosti, kakovosti prostora in prostorske
identitete.

Za izvajanje strategije je opredeljen Sirok nabor prostorskih instrumentov (akcijski programi, regionalni
prostorski plani) in drugih instrumentov za medsektorsko povezovanje in upravljanje prostora.
Uspesnost doseganja ciljev strategije ter izvajanja aktivnosti in ukrepov se bo redno spremljala s
sistemom spremljanja stanja z dolocenimi ciljnimi kazalniki in kazalniki stanja. To bo podlaga za
oblikovanje predlogov spreminjanja in dopolnitve strategije

Slika 8: Prispevek ciljev strategije prostorskega razvoja Slovenije k udejanjenju ciljev Strategije razvoja
Slovenije

Cilji Strategije prostorskega
razvoja Slovenije 2050

1 VZPOSTAVITI USTREZNE RAZMERE ZA
PREHOD V PODNEBNO NEVTRALNO DRUZBO

2 DOSECI MEDNARODNO
KONKURENCNOST SLOVENSKIH MEST

7 ZAGOTOVITI KAKOVOST 2IVLJENJA NA
URBANIH IN PODEZELSKIH OBMOCIIH

4 OKREPITI PROSTORSKO IDENTITETO

5 1ZBOLISATI ODPORNOST IN
PRILAGODLJIVOST PROSTORA NA

Cilji Strategije razvoja
Slovenije 2030

1 ZDRAVO IN AKTIVNO ZIVLIENJE ® e

=2 ZNANJE IN SPRETNOSTI ZA

KAKOVOSTNO ZIVLIENJE IN DELO ee e

3 DOSTOINO ZIVLIENJE ZA VSE ee-e

4 KULTURA IN JEZIK KOT TEMELINA
DEJAVNIKA NACIONALNE IDENTITETE e« e

5 GOSPODARSKA STABILNOST e e

6 KONKURENCEN IN DRUZBENO ODGOVOREN
PODJETNISKI IN RAZISKOVALNI SEKTOR ee

7 VKLIUCUJOC TRG DELA IN KAKOVOSTNA
DELOVNA MESTAee

8 NIZKOOGLJIICNO GOSPODARSTVO @ @

9 TRAINOSTNO UPRAVLIANIE
NARAVNIH VIROV ee e

SPREMEMBE 10 ZAUPANJA VREDEN PRAVNI SISTEM
== 11 VARNA IN GLOBALNO
ODGOVORNA SLOVENIJA @
=12 UCINKOVITO UPRAVLIANJE IN KAKOVOSTNE

JAVNE STORITVE ee

Cilji prostorskega razvoja so opredeljeni z namenom razreSevanja obstojecih in pricakovanih prostorskih
problemov v Sloveniji ter preusmeritve negativnih teZenj in doseganja vecje stopnje urejenosti v
prostoru.

Predlagana investicija je usklajena z naslednjimi cilji prostorskega razvoja:

racionalen in ucinkovit prostorski razvoj: dejavnosti v prostoru se izvajajo tako, da ustvarjajo
najvecje pozitivne ucinke za prostorsko uravnoteZen in gospodarsko ucinkovit razvoj, socialno
povezanost in kakovost naravnega in bivalnega okolja,

kvaliteten razvoj in privlacnost mest in drugih naselij: zagotavlja naj se kvalitetno bivalno okolje z
ustrezno, racionalno infrastrukturno opremljenostjo, z razvito mrezo gospodarskih in storitvenih
dejavnosti ter dostopnostjo do druzbene javne infrastrukture,

skladen razvoj obmodij,

zagotavljanje opremljenosti obstojecih in novih zemljis¢ z gradnjo.

V poglavju 2.1.9 Kolesarsko omreZje je predstavljen nacrtovan razvoj kolesarskega omrezja v Sloveniji. V tem
poglavju je zapisano:
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(1) Zasnovo kolesarskega omrezja tvori omreZje drzavnih daljinskih in glavnih kolesarskih povezav, ki
povezujejo urbana sredis¢a in turisticna naselja ter se navezujejo na daljinski evropski kolesarski povezavi
Stevilka 8 in 9, ki potekata skozi Slovenijo.

(2) Glede na prostorske moznosti ter razpoloZljivo cestno infrastrukturo se za kolesarske poti izkoristi
obstojece, z motornim prometom neobremenjene ali malo obremenjene prometnice. Nove kolesarske poti
se izgrajuje tam, kjer teh moZnosti ni.

(3) Omrezja regionalnih kolesarskih povezav se razvija v smereh daljinskih in glavnih cestnih povezav ter se
jih navezuje na evropske kolesarske povezave. Na obmocju mest in drugih naselij se izgrajuje kolesarsko
omrezje tudi za dnevno migracijo na krajSih razdaljah. S kolesarskimi stezami in pasovi se opremi
najpomembnejSe smeri osebnega prometa v urbanih obmocjih ter se jih navezuje na postajalis¢a javnega
potniskega prometa in parkirne povrsine za motorna vozila.

Predlagana investicija je v skladu s smernicami iz Strategije prostorskega razvoja Slovenje, saj na urbanem
obmocju vzpostavlja kolesarske povrsine za dnevne migracije na krajsih razdaljah.

3. Strategija razvoja prometa v RS do 2030
Decembra 2022 je bil sprejet Program evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji, pri
¢emer bo Slovenija v finanénem obdobju 2021-2027 zasledovala: 6 ciljev politik in v tem okviru 10
prednostnih nalog.

Cilji politike ter specifi¢ni cilji:

CP 1: KonkurencnejSa in pametnejSa Evropa s spodbujanjem inovativne in pametne gospodarske preobrazbe

ter regionalne povezljivosti ha podrocju IKT

PN 1: Inovacijska druzba znanja

e RSO1.1: Razvoj in izboljSanje raziskovalne in inovacijske zmogljivosti ter uvajanje naprednih
tehnologij

e RS01.2: Izkoris¢anje prednosti digitalizacije za drzavljane, podjetja, raziskovalne organizacije in javne
organe

e RS01.3: Krepitev trajnostne rasti in konkurencnosti MSP ter ustvarjanje delovnih mest v MSP, med
drugim s produktivnimi naloZzbami

e RS01.4: Razvoj znanj in spretnosti za pametno specializacijo, industrijski prehod in podjetnistvo

PN 2: Digitalna povezljivost
e RSO1.5: IzboljSanje digitalne povezljivosti

CP _2: Bolj zelena, nizkoogljiéna Evropa, ki je odporna in prehaja na gospodarstvo z ni¢elnim ogljichim

odtisom s spodbujanjem Cistega in pravicnega energetskega prehoda, zelenih in modrih nalozb, kroZznega

gospodarstva, blaZenja podnebnih sprememb in prilagajanja _nanje ter preprecevanja in obvladovanja

tveganj ter trajnostne mestne mobilnosti

PN 3: Zelena preobrazba za podnebno nevtralnost
e RS02.1: Spodbujanje energijske ucinkovitosti in zmanjSevanje emisij toplogrednih plinov
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e RS02.2: Spodbujanje energije iz obnovljivih virov v skladu z Direktivo (EU) 2018/2001 o spodbujanju
uporabe energije iz obnovljivih virov, vklju¢no s trajnostnimi merili, dolocenimi v Direktivi

e RS02.3: Razvoj pametnih energetskih sistemov, omreZij in hrambe zunaj vseevropskega
energetskega omreZja (TEN-E)

e RS02.4: Spodbujanje prilagajanja podnebnim spremembam in preprecevanja tveganja nesrec ter
odpornosti, ob upostevanju ekosistemskih pristopov

e RS02.5: Spodbujanje dostopa do vode in trajnostnega gospodarjenja z vodnimi viri

e RS02.6: Spodbujanje prehoda na kroZno gospodarstvo, gospodarno z viri

e RS02.7. Izboljsanje varstva in ohranjanja narave ter biotske raznovrstnosti in zelene infrastrukture,
tudi v mestnem okolju, in zmanjsanje vseh oblik onesnazevanja

PN 4: Trajnostna urbana mobilnost
e RS02.8: Spodbujanje trajnostne ve¢modalne mestne mobilnosti v okviru prehoda na gospodarstvo z

ni¢elno stopnjo neto emisij ogljika

CP 3: Bolj povezana Evropa z izboljSanjem mobilnosti

PN 5: Bolj povezana Evropa z izboljSanjem mobilnosti
e RS03.1: Razvoj pametnega, varnega, trajnostnega in intermodalnega omrezja TEN-T, odpornega
proti podnebnim spremembam
e RS03.2: Razvoj in krepitev trajnostne, pametne in intermodalne nacionalne, regionalne in lokalne
mobilnosti, odporne proti podnebnim spremembam, vklju¢no z boljSim dostopom do omreZja TEN-T
in ¢ezmejno mobilnostjo

CP 4: Bolj socialna in vkljucujo€a Evropa za izvajanje evropskega stebra socialnih pravic

PN 6: Znanja in spretnosti ter odzivni trg dela

e ESOA4.1: Izboljsanje dostopa do zaposlitve in aktivacijski ukrepi za vse iskalce zaposlitve, zlasti mlade,
predvsem v okviru izvajanja jamstva za mlade, dolgotrajno brezposelne in prikrajSane skupine na
trgu dela, in neaktivne osebe, kot tudi s

e spodbujanjem samozaposlovanja in socialnega gospodarstva

e ESOA4.2: Posodabljanje institucij in sluzb trga dela za oceno in predvidevanje potreb po vescinah ter
zagotavljanje pravocasne in prilagojene pomoci in podpore pri usklajevanju ponudbe in
povprasevanja na trgu dela, prehodih in mobilnosti

e ESOA4.4: Spodbujanje prilagajanja delavcev, podjetij in podjetnikov na spremembe, aktivnega in
zdravega staranja ter zdravega in dobro prilagojenega delovnega okolja, ki obravnava tveganja za
zdravje

e ESOA4.5: IzboljSanje kakovosti, vklju¢enosti, ucinkovitosti in ustreznosti sistemov izobraZevanja in
usposabljanja za potrebe trga dela, vklju¢no z vrednotenjem neformalnega in priloZnostnega ucenja,
da bi podprli pridobivanje klju¢nih kompetenc,

o tudi podjetniskih in digitalnih vescin, ter s spodbujanjem uvedbe dualnih sistemov usposabljanja in
vajenistev

DIIP — Kolesarska povezava Kvedrova cesta - bolnica
ICRA d.0.0. Idrija, marec 2025 Stran 23




e ESOA4.7: Spodbujanje vseZivljenjskega ucenja, zlasti proznih moZnosti za izpopolnjevanje in
prekvalifikacijo za vse, ob upoStevanju podjetniskih in digitalnih vescin, boljSe predvidevanje
sprememb in zahtev po novih ves¢inah na podlagi potreb

e trga dela, olajSevanje prehodov med delovnimi mesti in spodbujanje poklicne mobilnosti

e RS04.2: DoslednejSe zagotavljanje enakega dostopa do vkljucujocih in kakovostnih storitev na
podrocju izobraZevanja, usposabljanja in vseZivljenjskega ucenja z razvojem dostopne infrastrukture,
tudi s krepitvijo odpornosti za izobrazevanje in usposabljanje na

e daljavo in prek spleta

PN 7: Dolgotrajna oskrba in zdravje ter socialna vklju¢enost

e ESOA4.8: Pospesevanje dejavnega vklju¢evanja za spodbujanje enakih moZnosti, nediskriminacije in
aktivne udelezbe ter povecevanje zaposljivosti, zlasti za prikrajSane skupine

e ESOA4.11: Krepitev enakopravnega in pravocasnega dostopa do kakovostnih, trajnostnih in cenovno
ugodnih storitev, vkljuéno s storitvami, ki spodbujajo dostop do stanovanj, in storitvami oskrbe,
usmerjene v posameznika, vklju¢no z zdravstveno oskrbo;

e posodobitev sistemov socialne zascite, vklju¢no s spodbujanjem dostopa do socialne zaséite, s
posebnim poudarkom na otrocih in prikrajSanih skupinah; izboljSanje dostopnosti, tudi za invalide,
ucinkovitosti in odpornosti zdravstvenih sistemov in storitev dolgotrajne oskrbe

e ESOA4.12: Spodbujanje socialnega vkljutevanja oseb, izpostavljenih tveganju revscine ali socialni
izklju€enosti, vkljuéno z najbolj ogrozenimi osebami in otroki

e RS04.3: Spodbujanje socialno-ekonomskega vklju¢evanja marginaliziranih skupnosti, gospodinjstev z
nizkimi dohodki in prikrajSanih skupin, tudi ljudi s posebnimi potrebami, s celostnimi ukrepi, vklju¢no
s stanovanjskimi in socialnimi storitvami

e RSO4.5: Zagotavljanje enakega dostopa do zdravstvenega varstva in krepitev odpornosti
zdravstvenih sistemov, vklju¢no z osnovnim zdravstvenim varstvom, ter spodbujanje prehoda z
institucionalne oskrbe na oskrbo v druZini in skupnosti

PN 8: Trajnostna turizem in kultura
e RSOA4.6: Krepitev vloge kulture in trajnostnega turizma pri gospodarskem razvoju, socialni

vklju€enosti in socialnih inovacijah

CP 5: Evropa, ki je blizje drZzavljanom, in sicer s spodbujanjem trajnostnega in celostnega razvoja vseh vrst

obmodij ter lokalnih pobud

PN 9: Trajnostni razvoj lokalnih obmocij
e RSO05.1: Spodbujanje celostnega in vklju¢ujoCega socialnega, gospodarskega in okoljskega razvoja,
kulture, naravne dediscine, trajnostnega turizma in varnosti na mestnih obmocjih
e RS05.2: Spodbujanje celostnega in vkljucujocega socialnega, gospodarskega in okoljskega lokalnega
razvoja, kulture, naravne dediscine, trajnostnega turizma in varnosti na obmogjih, ki niso mestna
obmocja

CP 6: Evropa za pravicni prehod

PN 10: Prestrukturiranje premogovnih regij
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e JSO8.1: Omogocanje regijam in ljudem, da obravnavajo socialne, zaposlitvene, gospodarske in
okoljske ucinke, ki jih ima prehod na energetske in podnebne cilje Unije

e do leta 2030 in na podnebno nevtralno gospodarstvo Unije do leta 2050 na podlagi ParisSkega
sporazuma

Investicija je usklajena s Programom evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji, in
sicer s CP 2: Bolj zelena, nizkoogljicna Evropa, ki je odporna in prehaja na gospodarstvo z nicelnim
ogljicnim odtisom s spodbujanjem Cistega in pravicnega energetskega prehoda, zelenih in modrih
nalozb, kroZnega gospodarstva, blaZzenja podnebnih sprememb in prilagajanja nanje ter
preprecevanja in obvladovanja tveganj ter trajnostne mestne mobilnosti, PN 4: Trajnostna urbana
mobilnost RS0O2.8: Spodbujanje trajnostne vecmodalne mestne mobilnosti v okviru prehoda na
gospodarstvo z nicelno stopnjo neto emisij ogljika.

Predmetna investicija prispeva k sledec¢im specificnim kazalnikom:
e Dolzina novih kolesarskih povezav: 0,865 km
e Stevilo kolesarjev (letno) 4.200
o Stevilo postavljenih $tevcev kolesarjev: 1

Prav tako je investicija usklajena s Programom evropske kohezijske politike v obdobju 2021- 2027 v
Sloveniji, in sicer s CP 2: Bolj zelena, nizkoogljicna Evropa, ki je odporna in prehaja na gospodarstvo
z ni¢elnim oglji¢nim odtisom s spodbujanjem Cistega in pravicnega energetskega prehoda, zelenih in
modrih naloZb, kroZnega gospodarstva, blaZenja podnebnih sprememb in prilagajanja nanje ter
preprecevanja in obvladovanja tveganj ter trajnostne mestne mobilnosti, PN 3: Zelena preobrazba
za podnebno nevtralnost, RSO2.7. IzboljSanje varstva in ohranjanja narave ter biotske
raznovrstnosti in zelene infrastrukture, tudi v mestnem okolju, in zmanjSanje vseh oblik
onesnaZevanja (ESRR). Predmetna investicija vkljucuje tudi dobavo in zasaditev dreves. Pod drevesi
je predvidena zelenica.

4. Regionalni razvojni program za Juzno Primorsko regijo 2021-2027

Regionalni razvojni program je temeljni strateski in programski dokument na regionalni ravni, s katerim se
uskladijo razvojni cilji v regiji ter dolocijo instrumenti in ocenijo viri za njihovo uresnicevanje. Potek njegove
priprave dolo¢a Uredba o regionalnih razvojnih programih.

Obmodje priprave strategije za Juzno Primorsko regijo je regija z osmimi ob¢inami: Ankaran, Divaca, Hrpelje-
Kozina, Koper, Komen, Izola, Piran in SeZzana.

Strateski del dokumenta obsega analizo regionalnih razvojnih potencialov, opredelitev klju¢nih razvojnih ovir
in prednosti regije, njene razvojne cilje in prioritete v programskem obdobju ter dololitev razvojne
specializacije. Programski del vsebuje programe za spodbujanje razvoja v regiji s ¢asovnim in finanénim
ovrednotenjem ter doloci sistem spremljanja, vrednotenja in organiziranosti izvajanja RRP.
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Pomembni strateski dokumenti, ki so usmerjali pripravo RRP, so Strategija razvoja Slovenije 2030 in
Strategija prostorskega razvoja Slovenije 2050. RRP je usklajen z omenjeno strategijo, z razvojnimi
politikami, z omenjenim drzavnim strateSkim prostorskim aktom. RRP je skladen tudi z varstvenimi in
razvojnimi dokumenti zavarovanih in varovanih obmocij. Nakazuje primerjalne prednosti regije v odnosu do
sosednjih regij in potenciale za mednarodno razvojno povezovanje. Okvir za pripravo RRP je tudi Evropska
kohezijska politika in sicer 5 ciljev politik:

- Pametnejsa Evropa s spodbujanjem inovativne in pametne gospodarske preobrazbe,

- Bolj zelena, nizkoogljicna Evropa s spodbujanjem prehoda na cisto in pravicno energijo, zelene in
modre naloZzbe, kroZzno gospodarstvo, prilagajanje podnebnim spremembam ter preprecevanje in
upravljanje tveganj,

- Bolj povezana Evropa z izboljSanjem mobilnosti in regionalne povezljivosti informacijsko-
komunikacijskih tehnologij (IKT),

- Bolj socialna Evropa za izvajanje evropskega stebra socialnih pravic,

- Evropa, ki je blize drzavljanom, in sicer s spodbujanjem trajnostnega in celostnega razvoja mest,
podezZelja in obalnih obmodij ter lokalnih pobud.

Razvojne prioritete regije:

Prioritete 1: Gospodarstvo moc¢no in pametno Ukrepl: Inovativno okolje za podjetnistvo
Ukrep 2: Ekonomsko-poslovna infrastruktura in digitalizacija Ukrep 3: Trajnostni turizem
Ukrep 4: Znanje za gospodarstvo

Prioriteta 2: : Druzbeni razvoj

Ukrep 1: Storitve sploSnega druzbenega pomena Ukrep 2: Programi za mlade in krepitev zaposlenosti

Ukrep 3: Zdrav Zivljenjski slog in preventivni programi Ukrep 4: Kultura in kulturna dedis¢ina

Ukrep 5: Razvoj italijanske avtohtone narodne skupnosti Ukrep 6: Razvoj regijskega podpornega okolja za
NVO

Prioriteta 3: Narava, podeZelje, kmetijstvo in ribistvo/marikultura Ukrep 1: Ohranjanje narave in
biodiverzitete

Ukrep 2: Razvoj podeZelja

Ukrep 3: Razvoj sonaravnega kmetijstva Ukrep 4: Razvoj ribistva in marikulture

Prioriteta 4: Prometno povezana regija

Ukrep 1: Razvoj avtocestnega omreZja in omreZja hitrih cest (v pristojnosti drzave) Ukrep 2: Razvoj
Zelezniskega omreZja (v pristojnosti drzave)

Ukrep 3: Razvoj pristaniSke infrastrukture Ukrep 4: Vzpostavitev trajnostne mobilnosti Ukrep 5: Razvoj
letaliS¢a Portoroz

Prioriteta 5: Zelena regija
Ukrep 1: Ucinkovita raba in obnovljivi viri energije Ukrep 2: Oskrba s pitno vodo

Ukrep 3: Odvajanje in ¢is¢enje komunalnih odpadnih voda Ukrep 4: Komunalni odpadki
Ukrep 5: Prilagajanje klimatskim spremembam

Kolesarska in peSpot na delu ulice Istrskega odreda v Kopru
Ukrep 6: KroZzno gospodarstvo
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Prioriteta 6: Prostorski razvoj in regija bliZje prebivalcem Ukrep 1: Regionalno prostorsko nacrtovanje

Ukrep 2: Trajnostni urbani razvoj Kopra

Ukrep 3: Trajnostni prostorski razvoj obalnega pasu

Ukrep 4: Trajnostni prostorski razvoj Krasa, Kraskega roba in Brkinov Ukrep 5: Krepitev sodelovanja s
sosednjimi obmodji, tudi ¢ezmejno

Predlagani projekt vsebinsko sodi v:

- 2. razvojno prioriteto: Druzbeni razvoj, ukrepom 3: Zdrav Zivljenjski slog in preventivni programi,

- 6. razvojno prioriteto: Prostorski razvoj in regija bliZje prebivalcem, ukrepom 2: trajnostni urbani razvoj
Kopra.

- razvojno prioriteto 4: Prometno povezana regija, in znotraj tega na ukrep 4.4 Vzpostavitev trajnostne
mobilnosti. Ta ukrep se bo izvajal s spodbujanjem upravljavskih, strokovno-tehnicnih, organizacijskih,
infrastrukturnih, promocijskih in ostalih aktivnosti za krepitev trajnostne mobilnosti — predvsem spodbujanje
hoje, kolesarjenja, javnega prometa. Del aktivnosti bo namenjeno tudi spodbujanju uporabe alternativnih
goriv v mestih (vozila JPP in polnilna infrastruktura).

Predvidene aktivnosti, s katerimi se bo izvajal ukrep na podrocju kolesarjenja, so:
- izgradnja kolesarske infrastrukture na ob¢inski in medobcinski ravni,
- izgradnja in oprema omrezja parkiris¢ za kolesa,
- vzpostavitev moZnosti prevoza koles z javnim prometom (avtobus, viak),
- subvencioniranje nabave koles za obcane,
- vzpostavitev enotnega sistema za izposojo koles (rent-a-bike) na ravni razvojne regije,
- vzpostavitev mreze e-polnilnic.

5. Trajnostna urbana strategija mesta Koper 2030

Mestna obcina Koper je dne 29. 12. 2020 sprejela novelacijo Trajnostne urbane strategije mesta Koper
za obdobje do 2030, s katero opredeljuje razvojno vizijo urbanega obmocja mesta, ki bo v nadaljnjih
fazah omogocala jasno usmeritev in pomo¢ pri sprejemanju odlocitev glede razvojnih prioritet,
nacrtovanju in realizaciji aktivnosti in ukrepov.

Trajnostni urbani razvoj Zeli s celovitim pristopom nacrtovanja in izvajanja nalozb razvojno izpostaviti in
izkoristiti notranje potenciale mest za izboljSanje kakovosti bivanja in spodbuditev gospodarske rasti. V
okviru spodbujanja trajnostnega urbanega razvoja se mesta usmerijo zlasti v:

- povecanje privlacnosti mest in mestnih obmocij;

- ozivljanje mest in posameznih mestnih predelov (zlasti stanovanjskih sosesk in slabo

izkoris¢enih in degradiranih obmocij v mestih);

- krepitev gospodarskih, stanovanjskih in oskrbnih funkcij mest;

- ustvarjanje pogojev za trajnostno mobilnost;

- izboljsanje kvalitete okolja in bivanja v mestih.

Pri tem je pomembno, da naloZbe prispevajo k:

- ustvarjanju pogojev za ustvarjanje novih delovnih mest v gospodarstvu;

- prenovi javnih povrsin za oddih, rekreacijo in medgeneracijsko povezovanje;

- zagotavljanju zadostnega Stevila javnih najemnih stanovanj;
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- spodbujanju multimodalne mobilnosti;

- prenovienergetsko neucinkovitega in nefunkcionalnega stanovanjskega

fonda (zmanjSevanje energetske revscine);

- vecji dostopnosti do kulturnih vsebin;

- vecji zmogljivosti in usposobljenosti lokalnih skupnosti za izvajanje celovitih projektov za urbani
razvoj in urbane prenove.

Trajnostna urbana strategija MOK se po nacelu komplementarne podpore in medsebojne
povezanosti prednostno osredotoca na Stiri izbrana fokusna oziroma prednostna razvojna podrocja
in obmodja, ki so:

A. URBANA PRENOVA,

B CELOVITO UREJANJE MESTNIH OBAL,

C. ZELENA INFRASTRUKTURA MESTA,

D TRAJNOSTNO DELOVANJE IN UPRAVLIANJE MESTA.

Predmetna investicija se izvaja v urbanem naselju, ki izhaja iz veljavne Trajnostne urbane strategije
mesta Koper 2030, sprejete 29. 12. 2020, s prednostnim podro¢jem urbanega razvoja: '"Trajnostno
delovanje in upravljanje mesta'", katerega strateski cilj je: ""Pametno mesto za trajnostno delovanje
in upravljanje mesta". Projekt bo prispeval k naslednjim operativnim ciljem Trajnostne urbane
strategije mesta Koper 2030:

- varno, zdravo in prijetno okolje za vse generacije;

- zdravo okolje in prijetna mikroklima,

- dostopnost in uporabnost odprtih mestnih povrsin in mestnih obal;

- urejenost in privlacnost odprtih mestnih povrsin in mestnih obal;

- energetska ucinkovitost prometnega sistema;

- pametno mesto za trajnostno delovanje in upravljanje mesta;

- zmanjsanje prometnih obremenitev;

- boljse stanje okolja in zmanjSanje urbanih okoljskih obremenitev;

- uvajanja nacel kroZznega gospodarstva v delovanje in upravljanje mesta;

ter naslednjim ukrepom:

- urejanje javnih odprtih mestnih povrsin;

- ukrepi trajnostne mobilnosti (povrsine in ureditve za kolesarje in pesce, dobra mreza);

- promocija in aktivnosti za spodbujanje zdravega in aktivnega Zivljenjskega sloga najsirSega kroga
populacije;

- posodobitve in dograditve gospodarske javne infrastrukture;

- ozelenjevanje prometnih koridorjev (pespoti in kolesarske poti,);

- vzpostavljanje zelenih koridorjev trajnostne mobilnosti za povezave s kontaktnim prostorom (v
smeri Markovca, Olma, Vanganelske doline, Skocjanskega zatoka);

- urejanje dostopov in uporabnosti povrsin za starejSe in funkcionalno ovirane osebe;

- mreZa dostopnih in povezovalnih poti in ureditev za kolesarje in pesce;

- dograjevanje in uporabniske izboljSave mreZze pespoti in kolesarskih poti;

- vzpostavljanje boljsih in dodatnih povezav mestnih predelov z obalo in mestnim sredis¢em;

- dopolnjevanje in posodobitve manjkajoce infrastrukture z navezavami na kontaktni zaledni
prostor;
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- vzpostavljanje boljsih in dodatnih povezav mestnih predelov z obalo in mestnim sredis¢em.

Dva od klju¢nih problemov na podrocju urejanja in upravljanja prometa urbanega obmocja Koper in mestne
obdine sta:

- pomanjkljiva mreza in urejenost kolesarske infrastrukture: dotrajanost, poddimenzioniranost in
nezvezni potek kolesarske mreze v mestu in v povezavah med naselji, uporabnikom neprijazna in
nevarna infrastruktura in ureditev, pomanjkanje ustreznih in varnih parkirnih mest za kolesa,
neugodne terenske danosti za mnoZicno mestno kolesarjenje (obmocje Semedele, Markovca in
Zusterne),

- pomanijkljiva in neprijazna infrastruktura za pesce: uporabnikom neprijazna in nevarna infrastruktura
in ureditve, neugodne terenske danosti za mnoZicno mestno pesacenje (obmocje Semedele,
Markovca in Zusterne).

Mestna obcina Ze vrsto let posvea pozornost obravnavi prometne problematike, zlasti na urbanem
obmocju obc¢ine, med drugim dopolnjuje in izboljSuje kolesarsko prometno mrezo v mestnem in primestnem
prostoru. V skladu s temi prizadevaniji je tudi predlagani projekt.

6. Celostna prometna strategija Mestne obcine Koper

Mestna obcina Koper je dne 25. 5. 2017 sprejela Celostno prometno strategijo Mestne obcine Koper, katere
namen je zagotoviti boljSo dostopnost in mobilnost vseh prebivalcev obcine, ter spodbuditi uravnotezen
razvoj vseh nacinov mobilnosti. Strategija temelji na konceptu zelene hierarhije mobilnosti, ki prednostno
uposSteva pesSce, posebna pozornost je namenjena funkcionalno oviranim osebam. Sledijo druga
nemotorizirana prevozna sredstva, kot so kolesa, roleriji, skiroji, nato razli¢na sredstva javnega prevoza, na
dnu piramide pa je uporaba osebnega avtomobila in tovorni promet. Osrednja cilja celostnega prometa sta
dostopnost in mobilnost.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Koper predvideva 5 strateskih ciljev nartovanja, in sicer:
o 1. steber: Spodbujanje peSacenja kot pomembnega potovalnega nacina,
o 2. steber: Optimalno izkoris¢anje potencialov kolesarjenja,
e 3. steber: Oblikovanje privlacnega javnega potniskega prometa,

o . steber: Uveljavitev optimiziranega cestnega prometa,

u b~ W N

e 5. steber: Vzpostavitev celotnega prometnega nacrtovanja.

Z uresnicitvijo zgoraj navedenih stebrov bo obcina dosegla sodobno urejen promet in boljSo kakovost
bivanja. Strateski stebri strategije se med seboj povezujejo in dopolnjujejo, vsem pa skupen odmik od
tradicionalnega nacrtovanja prometa (osredotocenost na gradnjo infrastrukture in avtomobile), ter
usmeritev v ucinkovite, nalozbeno in okoljsko manj sporne izboljSave, ki so v prvi vrsti osredotoceni na
Cloveka.

Predmetna investicija je usklajena s
- 1. strateSkim stebrom CPS: "Spodbujanje pesacenja kot pomembnega potovalnega nacina", in sicer z:

o zagotovitvijo pogojev, da bo vecina prebivalcev lahko opravila velik del krajsih poti pes;
o povecanjem deleZa peSacenja v mestnih potovanjih in prisotnost peScev v mestnem prostoru;
o povecanjem prometne varnosti in obCutek varnosti pescev;
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- 2. strateskim stebrom CPS: "Optimalno izkoris¢anje potencialov kolesarjenja", in sicer z:

o] zagotovitvijo pogojev za udobno in privla¢no kolesarjenje v mestu;
o] povecanjem deleZa kolesarjenja v mestnih potovanjih;
o] povecanjem prometne varnosti in ob¢utek varnosti kolesarjev.

7. Celovit nacionalni energetski in podnebni nacrt

Vlada Republike Slovenije je 27. 2. 2020 sprejela celoviti nacionalni energetski in podnebni nacrt Republike
Slovenije (v nadaljevanju NEPN), ki je bil tudi predloZen Evropski komisiji, skladno z Uredbo EU 2018/1999 o
upravljanju energetske unije in podnebnih ukrepov.

NEPN je akcijsko strateski dokument, ki za obdobje do leta 2030 (s pogledom do 2040) doloca cilje, politike
in ukrepe na petih razseznostih energetske unije:
1. Razogljicenje (emisije TGP in OVE),
Energetska ucinkovitost,
Energetska varnost,
Notranji trg ter
Raziskave, inovacije in konkurencénost.

vk wnN

Predmetna investicija je skladna z NEPN, in sicer s prvo razseznostjo energetske unije: Razoglicenje (emisije

TGP in OVE), katerega kljucni cilji so:
- prispevati k doseganju neto nicelnih emisij TGP na ravni EU do leta 2050, kar je izhodis¢e za

nacrtovanje ciljev, politik in potrebnih ukrepov do leta 2030,
- ucinkovito umescanje v prostor za pospeseno uporabo OVE,
- bolj zmanjsati emisije TGP do leta 2030, kot Sloveniji to dolo¢a Uredba o delitvi bremen, tj. vsaj za 20
% glede na leto 2005, z doseganjem sektorskih ciljev:
o promet: +12 %,

Siroka raba: — 76 %,

kmetijstvo: — 1 %,

ravnanje z odpadki: — 65 %,

industrija*: —43 %,

energetika*: — 34 %.

*samo del sektorja, ki ni vkljucen v sistem trgovanja z emisijami,

- zmanjsati emisije TGP v stavbah za vsaj 70 % do leta 2030 glede na leto 2005,

- zagotoviti, da v sektorjih LULUCF do leta 2030 ne bodo proizvedene neto emisije (po uporabi
obracunskih pravil), tj. da emisije v sektorju LULUCF ne bodo presegle ponorov,

- na podrocju prilagajanja zmanjsati izpostavljenost vplivom podnebnih sprememb, obcutljivost in
ranljivost Slovenije zanje ter povecevati odpornost in prilagoditvene sposobnosti druzbe,

- doseci vsaj 27-odstotni deleZ OVE v kon¢ni rabi energije do leta 2030 in

- dosedi vsaj 2/3 rabe energije v stavbah iz OVE (delez rabe OVE v konc¢ni rabi energentov brez
elektri¢ne energije in daljinske toplote), prepoved prodaje in vgradnje novih kotlov na kurilno olje po
letu 2022,

- vsaj 30-odstotni deleZ OVE (vklju¢no z odvecno toploto) v industriji,

- 1 % letno povecanje deleza OVE in odvecne toplote ter hladu v sistemih daljinskega ogrevanja in
hlajenja,

o O O O
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o vsaj 43-odstotni delez OVE pri proizvodnji elektri¢ne energije,
o vsaj 41-odstotni delez OVE pri ogrevanju in hlajenju,
o vsaj 21-odstotni delez OVE v prometu,

- razogljicenje proizvodnje elektricne energije — postopno opuscanje rabe premoga: vsaj za — 30 % do
leta 2030 in odloditev o opustitvi rabe premoga v Sloveniji po nacelih praviénega prehoda do leta
2021,

- postopno razogljicenje energijsko intenzivne industrije: zagotovitev finan¢nih spodbud za
prestrukturiranje proizvodnih procesov z uvajanjem zelenih tehnologij,

- vedja vlaganja v ¢loveske vire in nova znanja, potrebna za prehod v podnebno nevtralno druzbo in za
zmanjsanje izvedbenega primanjkljaja.

Prav tako je predmetna investicija je usklajena z drugo razseinostjo energetske unije: Energetska
ucinkovitost, katerega kljucni cilji so:

izboljSanje energetske in snovne ucinkovitosti v vseh sektorjih (in torej zmanjSanje porabe energije

in drugih naravnih virov) kot prvi in klju¢ni ukrep za prehod v podnebno nevtralno druzbo,

- do leta 2030 izboljsati energetsko ucinkovitost za vsaj 35 % glede na osnovni scenarij iz leta 2007 (v
skladu z Direktivo o energetski u¢inkovitosti),

- zagotoviti sistematicno izvajanje sprejetih politik in ukrepov, da raba koncne energije ne bo presegla
54,9 TWh (4.717 ktoe),

- zmanjsati rabo konéne energije v stavbah za 20 % do leta 2030 glede na leto 2005 in zagotoviti
zmanjSanje emisij TGP v stavbah vsaj za 70 % do leta 2030 glede na leto 2005,

- pospesiti izvedbo programov za informiranje, ozaves$canje in usposabljanje razli¢nih ciljnih skupin o

koristih in prakti¢nih vidikih razvoja in uporabe tehnologij za URE in izrabo OVE.

Kot je navedeno v NEPN mora Slovenija v naslednjem desetletju obvladati hitro rast potniSkega in tovornega
prometa ter usmerjati prometne tokove na alternativna prevozna sredstva. Pri tem je klju¢nega pomena
postopno zmanjsevanje rabe energije s povecanjem energetske ucinkovitosti in prehodom na nizkoemisijska
vozila. K trajnostni mobilnosti svoj deleZ prispevata tudi peSacenje in kolesarjenje, zato se bo aktivno
spodbujalo izgradnjo kolesarske infrastrukture in infrastrukture za pesSce. Na ta nacin bo Slovenija omogocila
prebivalstvu enostaven, hiter, zelen in za okolje ter mestna sredis¢a ne invaziven promet v zadnjih
kilometrih. Cilj je, da se v delezu potovanj zmanjsa Stevilo potovanj z osebnim avtomobilom (zdaj je taksnih
67 % potovanj) in bistveno poveca Stevilo potovanj pes, s kolesom ali javnim potniskim prevozom.

Tabela 13: Spodbujanje nemotoriziranih oblik prometa

Ime instrumenta Aktivnosti

Spodbujanje izgradnje kolesarke Nadaljevanje izvajanja tudi v prihodnjem finan¢nem obdobju:
infrastrukture prednostno za dnevno mobilnost v mestih in na poti do mest.
Spodbujanje izgradnje infrastrukture za | Nadaljevanje izvajanja tudi v prihodnjem finan¢nem obdobju.
pesce

Prav tako je investicija skladna z:
- veljavnimi predpisi s podrocja prometne infrastrukture in varstva okolja — nacrtovana investicija bo

prispevala k zmanjSanju prometne obremenitve in poslediéno zmanjSanje izpustov CO2 in drugih
toplogrednih plinov, onesnazeval zraka ter k zmanjsanju hrupa v urbanem sredis¢u. To ne samo da
zmanjsSuje emisije toplogrednih plinov, ampak tudi izboljSuje zdravje prebivalstva, saj hoja in
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kolesarjenje predstavljata tudi obliko telesne aktivnosti. Poleg tega lahko zmanjSanje odvisnosti od
osebnih avtomobilov pripomore k zmanjSanju prometnih zastojev in izboljsanju kakovosti Zivljenja v
mestih.

- s smernicami "Kolesarjem prijazna infrastruktura - Smernice za umescanje kolesarske infrastrukture
v urbanih obmocjih",

- s smernicami ""Nacionalne smernice za infrastrukturo za hojo".

4.3 Skladnost projekta z zahtevami za sofinanciranje z mehanizmom CTN

1. Usklajenost z ukrepi — CPS in cilji TUS

V Obcinski celostni prometni strategiji (2017) je naslovljeno podrocje neustrezno urejenih kolesarskih
povezav, ter dodatno izpostavljeno (klju¢ne tezave), nesklenjena mreza kolesarskih poti v mestu.
Predmetna investicija je usklajena s
- 1.strateskim stebrom CPS: "Spodbujanje pesacenja kot pomembnega potovalnega nacina", in sicer z:
o zagotovitvijo pogojev, da bo vecina prebivalcev lahko opravila velik del krajsih poti pes;
o povecanjem deleZza peSacenja v mestnih potovanjih in prisotnost peScev v mestnem
prostoru;
o povecanjem prometne varnosti in obCutek varnosti pescev;
- 2.strateskim stebrom CPS: "Optimalno izkoris¢anje potencialov kolesarjenja", in sicer z:
o zagotovitvijo pogojev za udobno in privlacno kolesarjenje v mestu;
o povecanjem deleZa kolesarjenja v mestnih potovanjih;
o povecanjem prometne varnosti in obCutek varnosti kolesarjev.

Ukrep, ki naslavlja te izzive je v OCPS zapisan tako »Vzpostavitev in vzdrzevanje kolesarskega omrezja«.
Podrobneje so ukrepi razdelani v razdelku: 1A Povezati obstojeco kolesarsko mreZo v mestu ter jo povezati s
podeZeljem.

OCPS je bila sprejeta na obc¢inskem svetu Mestne obcine Koper 25. 5. 2017

Razvojna vizija TUS Koper je na podrocju trajnostne mobilnosti usmerjena v izboljSevanje notranje (mestne,
obmestne) urbane mobilnosti, regionalnih povezav in dostopnosti ter mobilnosti turisticne destinacije
slovenske Istre in Krasa ter Cezmejnega prostora (zlasti s projekti peS in kolesarskega prometa,
multimodalnih povezav in vozlis¢ ter javnega potniskega prometa).

Projekt bo prispeval k naslednjim operativnim ciljem Trajnostne urbane strategije mesta Koper 2030:
o varno, zdravo in prijetno okolje za vse generacije;

dostopnost in uporabnost odprtih mestnih povrsin in mestnih obal;

urejenost in privlaénost odprtih mestnih povrsin in mestnih obal;

energetska ucinkovitost prometnega sistema;

pametno mesto za trajnostno delovanje in upravljanje mesta;

zmanjsanje prometnih obremenitev;

O O O O O O

boljse stanje okolja in zmanjSanje urbanih okoljskih obremenitev;
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o uvajanja nacel kroZnega gospodarstva v delovanje in upravljanje mesta;
ter naslednjim ukrepom:
o urejanje javnih odprtih mestnih povrsin;
o ukrepi trajnostne mobilnosti (povrsine in ureditve za kolesarje in pesce, dobra mreza);
o promocija in aktivnosti za spodbujanje zdravega in aktivnega Zivljenjskega sloga najsirSega kroga
populacije;
o posodobitve in dograditve gospodarske javne infrastrukture;
ozelenjevanje prometnih koridorjev (pespoti in kolesarske poti,);
vzpostavljanje zelenih koridorjev trajnostne mobilnosti za povezave s kontaktnim prostorom (v smeri

O

Markovca, Olma, Vanganelske doline, Skocjanskega zatoka);

urejanje dostopov in uporabnosti povrsin za starejse in funkcionalno ovirane osebe;

mreza dostopnih in povezovalnih potiin ureditev za kolesarje in pesce;

dograjevanje in uporabniske izboljSave mreze pespoti in kolesarskih poti;

vzpostavljanje boljSih in dodatnih povezav mestnih predelov z obalo in mestnim sredis¢em;
dopolnjevanje in posodobitve manjkajoce infrastrukture z navezavami na kontaktni zaledni prostor;

O O O O O O

vzpostavljanje boljSih in dodatnih povezav mestnih predelov z obalo in mestnim sredis¢em.

2. Upravicenci
Operacijo bo izvajala Mestna obcina Koper, ki je upravicenec do nepovratnih sredstev in ima sprejeto in
veljavno TUS. Trajnostna urbana strategija mesta Koper 2030 je bila potrjena na Obcinskem svetu Mestne
obdine Koper 29. 12. 2020.

3. Upravi¢eni nameni

V okviru operacije se bo izvedlo investicijo v izgradnjo kolesarske steze, plo¢nika oz. peSpoti in zelenico.
Uredilo se bo povezavo na obstojeco kolesarsko infrastrukturo.

Operacija bo prispevala h kazalnikom ucinka in/ali rezultata v skladu s pozivom ZMOS.

Kazalnika rezultata RCR 64: Stevilo potnikov na leto, ki uporabljajo namensko kolesarsko infrastrukturo
Kazalnik rezultata meri letno Stevilo uporabnikov namenske kolesarske infrastrukture in je kazalnik za

spremljanje rezultata investicij v namensko kolesarsko infrastrukturo. Podatki o Stevilu kolesarjev so
statisti¢ni podatki, pridobljeni na podlagi avtomatskega Stevca kolesarjev. Nacrtovana ciljna vrednost
kazalnika se ocenjuje za prvo koledarsko leto po zakljuc¢ku operacije.

Tabela: Kazalniki u¢inka
ID Kazalnik Merska enota Izhodisce Cilj 2029
RCR64 Stevilo potnikov na leto, ki uporabljajo | Uporabniki/leto 0 4.200

namensko kolesarsko infrastrukturo

Za Zahodno kohezijsko regijo veljajo naslednji kazalniki rezultatov iz PEKP 2021 - 2027 h katerim bo
prispevala obravnavana investicija.

| Specifiéni ‘ Regija | Kazalnik ‘ identifikator ‘ Merska ‘ Izhodisce - ‘ Cilj 2029 |
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cilj enota referencno leto

(2021)
RSO2.8 Zahodna Stevilo potnikov na | RCR64 Uporabniki 0 520.000
kohezijska | leto, ki uporabljajo /leto
regija namensko kolesarsko
infrastrukturo

Vir: Program evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji raz. 4.2.2, december 2022

Kazalniki u¢inka RCO58: Namenska kolesarska infrastruktura, ki je prejela podporo

Kazalnik ucinka se spremlja v okviru novogradenj ali bistvenih izboljsanj kolesarske infrastrukture v okviru
potrjenih projektov. Namenska kolesarska infrastruktura vkljucuje od ostalih delov ceste fizicho locene
kolesarske povrsine, tudi kolesarske ceste, kolesarske predore in podobno. Dvostranska enosmerna locena
kolesarska povrsina (npr. kolesarska steza na obeh straneh ceste) k dolZini kazalnika prispeva z vsoto dolZine
kolesarske steze na obeh straneh ceste. Doseganje kazalnika se bo spremljalo na podlagi podatkov iz
projekta izvedenih del (PID). Kazalnik se spremlja ob zaklju¢ku operacije.

ID Kazalnik Merska enota Izhodisce Cilj 2029
RCO58 Namenska kolesarska infrastruktura, ki je | km 0 0,865 km
prejela podporo

Za Zahodno kohezijsko regijo veljajo naslednji kazalniki rezultatov iz PEKP 2021 - 2027 h katerim bo
prispevala obravnavana investicija.

Specifiéni | Regija Kazalnik identifikator Merska Mejnik 2024 Cilj 2029
cilj enota
RS0O2.8 Zahodna Namenska kolesarska | RCO58 km 2,00 20,00
kohezijska | infrastruktura, ki je
regija prejela podporo

Vir: Program evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji raz. 4.2.2, december 2022

Specifi¢ni kazalniki:

o Stevilo postavljenih stevcev kolesarjev: 1
e DolZina rekonstruiranih poti za pesce: 865m

4. Posebni pogoji glede vrste ukrepa — izgradnja kolesarskih povrsin

Izdelan je koncept kolesarske povezave in dostop do infrastrukture. Opisan ukrep je tehni¢no razdelan v PZI
dokumentaciji: Ureditev kolesarske poti in plo¢nika Markovec — Bolnica lzola.

5. Dokument o zagotovljenih sredstvih za izvedbo operacije

Mestna obcina Koper bo na podlagi DIIP uvrstila projekt v Nacrt razvojnih programov Mestne obcine Koper
za obdobje2025-2028, predvidoma v aprilu 2025.
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Operacija dosega minimalne vrednosti skupnih priznanih upravicenih stroskov, doloc¢enih s pozivom, ki so
250.000 EUR. Stroski operacije so 535.663,11 EUR, skupna vrednost z DDV (v tekocih cenah) in so nastajali
od 1.1.2025 oz. od potrditve DIIP.

V okviru upravic¢enih ukrepov so v skladu s pozivom upraviceni stroski lahko nasledniji:

- nakup zemljis¢ in/ali nadomestilo za stvarno sluznost (do najve¢ 10 % vseh upravi¢enih izdatkov
operacije - za propadajoce lokacije in za nekdanje industrijske lokacije, ki vkljuCujejo stavbe, se ta
odstotek poveca na 15 %);

- gradnja;

- oprema in druga opredmetena osnovna sredstva;

- investicije v neopredmetena sredstva;

- stroski informiranja in komuniciranja za potrebe obvescanja in komuniciranja z javnostmi;

- stroski storitev zunanjih izvajalcev;

- stroski administracije operacije (uposStevani v skladu z metodologijo o uporabi poenostavljene oblike
stroskov - pavsala);

- davek na dodano vrednost (v visini neodbitnega deleza).

6. Skladnost operacije s splosnimi in horizontalnimi pogoji

Predmet operacije je skladen s predmetom povabila.

V vseh fazah operacije (nacrtovanje, projektiranje, izvajanje, obratovanje) so bili upostevani vidiki in
oblikovani ukrepi, ki smiselno:
- zagotavljajo se sposStovanje temeljnih pravic ter skladnost z Listino Evropske unije o temeljnih
pravicah in Konvencijo ZdruZzenih narodov o pravicah invalidov;
- upostevajo in spodbujajo se enakost moskih in Zensk, vkljuCevanje nacela enakosti spolov ter
vklju€evanje vidika enakosti spolov;
- preprecujejo diskriminacijo na podlagi spola, rase ali narodnosti, vere ali prepricanja, invalidnosti,
starosti ali spolne usmerjenosti. Pri tem se zlasti uposteva dostopnost za invalide.

7. Ukrepi, ki izkazujejo skladnost z »nacelom, da se ne Skoduje bistveno«

a) Podnebne spremembe (prilagajanje podnebnim spremembam DNSH 1):

e Odpornost infrastrukture: Nova kolesarska povezava bo zgrajena ob upostevanju smernic za krepitev
podnebne odpornosti infrastrukture. UpoStevane bodo tehni¢ne zahteve za prilagoditev na
ekstremne vremenske razmere, kot so poplave, visoke temperature in nevihte. (Omilitveni
ukrep/OU 28 - Z namenom izboljsanja mreze kolesarskih poti se v okviru projektov, kot so gradnja in
nadgradnja prometne infrastrukture, predvidi izgradnjo kolesarskega omrezja).

b) Podnebne spremembe (blaZitev podnebnih sprememb DNSH 2.):

e Zmanjsanje emisij CO2: Spodbujanje kolesarjenja bo zmanjsalo uporabo avtomobilov, kar bo
prispevalo k zmanjSanju emisij toplogrednih plinov in izboljSanju kakovosti zraka.
e Ob kolesarski stezi se bo izvedlo zatravitev in posaditev dreves.
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¢) KroZno gospodarstvo, vkljuéno s prepredevanjem odpadkov in recikliranjem (DNSH 4.):

e Reciklirani materiali: Gradnja bo vkljucevala uporabo recikliranih materialov, kjer je to mogoce, ter
spodbujanje kroznega gospodarstva.

e Preprecevanje odpadkov: Med gradnjo se bodo izvajali ukrepi za zmanjsanje odpadkov, vkljuéno z
ucinkovitim upravljanjem gradbenih odpadkov in recikliranjem materialov.

d) Prepredevanje in nadzorovanje onesnaZenosti zraka, vode ali tal (DNSH 5.):

o Nizkoemisijska gradnja: Pri gradnji se bodo uporabljale tehnike in materiali, ki zmanjsujejo
onesnazenost zraka, vode in tal. (OU 16 - projekt bo uposteval usmeritve v Strategiji razvoja
prometa v RS do leta 2030).

e Nadzor onesnaZevanja: Vzpostavljeni bodo sistemi za nadzor onesnaZevanja med gradnjo in
obratovanjem kolesarske poti, s ¢imer se bo zagotovil minimalni negativni vpliv na okolje.

f) Varstvo in ohranjanje biotske raznovrstnosti in ekosistemov (DNSH 6.):

e Ohranjanje habitatov: Trasa kolesarske poti ne bo posegala v obstojece habitate in ekosisteme.

e Razsvetljava odsekov bo, kjer bo to predvideno s projektno dokumentacijo in bo v soglasju z
naravovarstvenimi pogoiji, izkljuéno z ekoloskimi svetili, in bo nacrtovana tako, da bo zagotovljen
najmanjsi mozni obseg svetlobnega onesnazevanja. Ker se bo osvetljevalo del znotraj naselja, ne bo
povecanega svetlobnega onesnaZevanja. OU 19. (Kjer je predvidena razsvetljava, se predvideva
zadrzan obseg javne razsvetljave z okoljsko sprejemljivimi svetili, ki ne oddajajo visokega deleza
modrega in ultravijolicnega dela spektra).

e Posegi v kmetijska in gozdna zemljis¢a niso predvideni. Zagotovili se bodo ukrepi namenjeni
preprecevanju negativnega vpliva na cilje zavarovanih obmog;ji.

8. Drugi podatki relevantni za izvedbo operacije

A Stopn]a"pnpravljenostl DA/NE
operacije

A1 Izveden je postopek izbire izvajalca v skladu z ZJN-3 (izbira izvajalca za NE
glavno aktivnost).

A2 Pridobljena so vsa zemlji§¢a oziroma urejena vsa pravna razmerja na
zemljiSCih, potrebna za izvedbo operacije, ki omogo€ajo gradnjo (pravica DA
graditi). Dokazila (primeroma): zemljiSkoknjizni izpiski, pogodbe ipd.

A3 Sprejet je sklep o potrditvi nivoja investicijske dokumentacije, ki je visji od

L . . NE

osnovnega DIIP in sicer vsaj PIZ ali IP.

B Prispevek h kazalnikom rezultata in/ali ucinka in specificnim kazalnikom

B2 Stevilo potnikov na leto, ki uporabljajo namensko kolesarsko infrastrukturo (RCR64)
Od vkljuéno 35.000 oseb ali ve¢
Od vkljuéno 10.000 do 34.999 oseb
Do vklju€no 9.999 oseb DA
B3 Namenska kolesarska infrastruktura, ki je prejela podporo (RC02.8)
Od vkljuéno 3 km ali ve€
Od vkljuéno 1 do 2,999 km
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Do vkljuéno 0,999 km | DA
B6 Prispevek k specificnim kazalnikom uinka na ravni operacije
Operacija prispeva k 5 ali ve¢ specificnim kazalnikom NE
Operacija prispeva k 2-4 specifiénim kazalnikom NE
Operacija prispeva k 1 specifiénemu kazalniku DA
c Merila za dodatno skladnost z nameni SC RS02.8
C1 Prispevek k druzbeni spremembi ter k dvigu druzbene ozavescenosti -
C2 Operacija vkljuCuje ukrepe za zagotavljanje dostopnosti, vkljuéno z DA
dostopnostjo za invalide
C3 Operacija se navezuje na aktivnosti iz drugih specifi¢nih ciliev PEKP -
C4 Operacija vklju¢uje uporabo sodobnih tehnologij v urbanih prometnih
sistemih DA
C5 Operacija zajema ukinitev parkirnih mest NE
C6 Operacija vkljuéuje premostitveni objekt NE
C7 | Operacija vkljucuje ozelenitev in urbano opremo DA |
C8 Operacija prispeva k doseganju ciljev Celovitega nacionalnega DA
energetskega in podnebnega nacrta (NEPN)

Spodnja meja tock (skupni sestevek po sklopih A, B in C), ki jih mora vsaka posamezna operacija
doseci glede na predpisana merila, je 3 tocke, pri cemer morajo biti vsaj 1 tocka iz sklopa B in 2 tocki
iz sklopa C.

C1 Prispevek k druzbeni spremembi ter k dvigu druzbene ozaveséenosti
V okviru operacije se bo izvajalo stalno obvescanje o poteku operacije ter se tako naslavljalo tudi ciljne

skupine prebivalstva o pomembnosti trajnostne mobilnosti kot mobilnosti, ki ima pozitivhe ucinke na
posameznike, pa tudi na SirSo druzbo in na zmanjSevanje onesnaZenosti v mestu.

C2: Operacija vklju€uje ukrepe za zagotavljanje dostopnosti, vklju¢no z dostopnostjo za invalide

Z izvedbo operacije se bo zagotovilo boljSo dostopnost in varnejSo uporabo kolesarskega omrezja znotraj
mesta Koper. Z izboljSanjem prometne varnosti se tako izboljSa tudi varnost in s tem dostopnost za
ranljive skupine — otroci, mladi, starejsi in invalidi. Se posebej pomembna je dostopnost (pes, s kolesom)
za uporabnike storitev Bolnice Izola.

C3: Operacija se navezuje na aktivnosti iz drugih specifi¢nih ciliev PEKP
Operacija se navezuje tudi na aktivnosti iz drugih specificnih ciljev PEKP, saj bistveno doprinasa k

urejenosti mesta in se navezuje na uvajanje zelene infrastrukture. Projekt doprinasa tudi k SC 5.1 urbana
prenova mestnih naselji, saj povezuje naselja znotraj mest in tako zaokroZa in izboljSuje kakovost bivanja
v mestu.

C5: Operacija zajema ukinitev parkirnih mest

/

C6: Operacija vkljuuje premostitveni objekt

/
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C7: Operacija vkljuéuje ozelenitev in urbano opremo

C8: Operacija prispeva k doseganiju cilijev Celovitega nacionalnega energetskega in podnebnega nacrta
(NEPN)
Operacija prispeva k cilju NEPN: zmanjsanje skupnih emisij toplogrednih plinov.
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5. UGOTOVITVE RAZLICNIH VARIANT, VENDAR NAJMANJ MINIMALNE
VARIANTE OZIROMA VARIANTE »BREZ« INVESTICIJE IN VARIANTE »Z
INVESTICHO«

V skladu z navodili Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijskega dokumenta na
podrodju javnih financ (Uradni list RS $t. 60/06) mora biti vsebina idejnih projektov obravnavana variantno.
V tem dokumentu sta obravnavani dve razli¢ni varianti:

- varianta »brez« investicije,

- varianta »z« investicijo.

5.1 Varianta »brez investicije«

Varianta »brez investicije« pomeni ohranjanje sedanjega obstojefega stanja. Varianta ne vkljucuje posegov
in posledi¢no ne nosi izdatkov. Ta varianta ne izboljSuje trenutnega stanja, nasprotno, stanje in problematika
se bosta le Se poslabsevala. Brez uresnicitve investicijskega projekta Mestna obcina Koper ne bo sledila vsem
direktivam, strategijam in programom, ki jih narekujeta Slovenija in Evropska unija na podrocju prometne
infrastrukture, varnosti udelezencev v prometu in zagotavljanju osnovne infrastrukture.

Varianta »brez« investicije ni sprejemljiva, saj na ta nacin ni mogoce uresniciti razvojnih ciljev investicije, kot
smo jih predstavili na zacetku tega dokumenta. Prav tako se z neizvajanjem projektov s podrocja trajnostne
mobilnosti ne bodo dosegli cilji, ki so zadani v razvojnih dokumentih Mestne obcine Koper.

Varianta »brez investicije« ni smiselna, saj ne zasleduje ciljev, ki smo si jih zadali z izvedbo investicije, hkrati
pa ni skladna z drzavnimi, regionalnimi in obcinskimi programi in strategijami, zato je v nadaljevanju ne
obravnavamo vec.

5.2 Varianta »z investicijo«

Varianta »z« investicijo pomeni, da se bodo kolesarske povrsine ob cesti od Kvedrove ceste do bolnice
uredile. Z investicijo se bodo pridobile nove in varne kolesarske povrsine na obravnavanem obmocgju, ter pes
koridor ter se jih povezalo v obstoje¢e omreZje kolesarskih poti. Investicija bo zmanjsala potrebo po rabi
osebnega vozila, skrajsala dolzino poti, opravljeno z osebnimi vozili, optimizirala stroske prevoza in s tem
pospesila razvoj kolesarstva v mestu. Prebivalcem bo ponudila moZnost za prestopanje na varno, trajnostno
naravnano, energetsko ucinkovito in CistejSo obliko prevoza. Posledi¢no se bo zmanjsala tudi onesnazenost
okolja z izpusnimi plini, kar bo pripomoglo k doseganju boljSih pogojev za bivanje prebivalcev mesta Koper in
bistveno povecalo atraktivnost urbanih obmocij.

Ta varianta je ugodnejSa tudi z gospodarskega vidika, saj omogocda kakovostnejSo infrastrukturno
opremljenost obmogja.

DIIP — Kolesarska povezava Kvedrova cesta - bolnica
ICRA d.0.0. Idrija, marec 2025 Stran 39




Varianta »z« investicijo je izdelana in opisana v tem dokumentu investicijskega projekta. Predstavlja
investicijo v:
- ureditev kolesarskih povrsin ob Kvedrovi cesti LC 177 111 od odcepa Kozlovic¢eve ulice (JP 679 331)
do kroZnega krizis¢a pri bolnici Izola, to je 865 m dolg odsek od km 2.600 do km 3.465.

V okviru investicije se je oz. se Se bo izvedlo naslednje delovne sklope:
- izdelava investicijske dokumentacije,
- pridobitev vseh potrebnih soglasij in dovoljenj za izvedbo investicije,
- pridobitev zadostnih virov za izvedbo investicije,
- izvedba javnega narodila za izbor izvajalca za izvedbo gradbenih in obrtniskih del ter drugih
potrebnih del,
- izvedba gradbenih, obrtniskih in drugih potrebnih del,
- strokovni gradbeni nadzor v ¢asu izvajanja investicijskih del,
- zagotovitev varnosti na gradbiscu in izdelava varnostnega nacrta,
- pridobitev uporabnega dovoljenja.

Vrednost investicije je ocenjena na podlagi projektne dokumentacije za izvedbo gradnje ter projektantskega
predracuna. lIzracun vrednosti investicije je izdelalo podjetje PS Prostor d.o.o., Pristaniska ulica 12, 6000
Koper.

Po ovrednotenju stroska za: izgradnjo kolesarske poti in ureditev plocnika, odvodnjavanje, prometno
opremo, zasaditev, urbano opremo in izdelavo projektne in investicijske dokumentacije 513.385,17 EUR z
DDV v stalnih cenah (januar 2025) in 535.663,11 EUR z DDV v tekocih cenah.

Investicijo bo pripravila in vodila Mestna obcina Koper, ki bo zagotovila tudi ustrezen strokovni gradbeni
nadzor, koordinacijo varnosti na gradbiscu ter izdelavo investicijske dokumentacije.

Izvajanje investicije bo ¢asovno potekalo od leta 2025 do leta 2027. V letu 2025 bo pridobljena projektna in
investicijska dokumentacija. Pricakuje se, da bodo upravna dovoljenja za izvedbo investicije pridobljena
najkasneje do julija leta 2025 in da se zacnejo izvajati gradbena dela februarja ali marca 2026 oziroma po
potrditvi vioge za sofinanciranje. Investicijska dela na objektu bodo trajala do konca leta 2026.

Investicija, ki je predmet obstojecega dokumenta, zajema naslednje aktivnosti, ki jih je potrebno nacrtovati:

Vloga za pridobitev financ¢nih virov za izvedbo investicije — nepovratna | April 2025 in oktober 2025
sredstva (prva in druga faza)

Izdelava DIIP Marec 2025

Razpis za izbiro izvajalca GOI del November 2026

Podpis pogodbe za izvedbo GOI del December 2026

Zacetek del na gradbis¢u — po odlocitvi o podpori Februar/marec 2027
Zakljucek del na gradbiscu December 2027

lzvedba strokovnega gradbenega nadzora, koordinacija varnosti na | Februar/marec — december
gradbiscu 2027

Tehnicni pregled in odprava pomanjkljivosti December 2027

Pridobitev uporabnega dovoljenja ter pricetek uporabe predmeta | December 2027
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investicije

Pri izboru variant so bili upoStevani naslednji kriteriji:
- nujnost investicije,
- cilji in pricakovani rezultati investicije,
- izvedljivost investicije.

5.2.1. Odgovorne sluzbe za izdelavo dokumenta identifikacije investicijskega projekta in izvajanje
investicije

Narocnik in investitor:

Mestna obcina Koper, odgovorna oseba Zupan Ales Brzan

Strokovna sluzba narocnika in investitorja:

Mestna obcina Koper, Urad za gospodarske javne sluzbe, okolje in promet, vodja urada Rafko Klinar

Izdelana projektna dokumentacija in projektantski predracun:

e terenski ogledi in meritve,

e projektne naloge, pripravljene na Mestni obcini Koper,

e geodetski nacrt, ki ga je izdelalo podjetje Gemar, d.o.o., avgust 2024,

e PZI Ureditev kolesarske poti in plo¢nika Markovec — Bolnica Izola, $t. projekta NG/064-2024, PS
Prostor d.o.o., Pristaniska ulica 12, 6000Koper, odgovorna oseba projektanta, Gorazd Kobal, januar
2025,

Projektantski predracun, PS Prostor d.o.o., januar 2025,

Izdelovalec Dokumenta identifikacije investicijskega projekta:
ICRA d.o.o0. Idrija, Mestni trg 1, 5280 Idrija, ki jo zastopa direktorica mag. JoZica Lazar

Vodja investicije (izvedba postopkov za oddajo del po ZIN in vodenje ter nadzor investicije):
Mestna obcina Koper, Urad za gospodarske javne sluzbe, okolje in promet, vodja urada Rafko Klinar

Upravljavec objekta investicije:

Mestna obcina Koper, odgovorna oseba Zupan Ales Brzan
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6. OPREDELITEV VRSTE INVESTICIJE, DOLOCITEV VREDNOSTI INVESTICIJE PO
STALNIH IN TEKOCIH CENAH IN POTREBNE INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

6.1 Vrsta investicije

V projektu je obravnavana investicija, ki zajema ureditev kolesarskih povrsin ob Kvedrovi cesti med zazidavo
Nokturno in krozis¢em pri bolnici 1zola v Kopru v dolZini 865 m. Vrsta gradnje: vzdrZevalna dela v javno
korist.

Pri izdelavi projektne dokumentacije so bili uposStevani vsi potrebni projektni pogoji, tehni¢na dokumentacija

in zakonodaja.

6.2 Nacrtovana predracunska vrednost investicije (ocenjena vrednost investicije)

Vrednost investicije na podlagi izdelanega projektantskega predracuna, ocene stroska za strokovni gradbeni
nadzor, koordinacijo varnosti na gradbiscu ter investicijsko dokumentacijo znasa 439.068,12 EUR brez DDV
0z.535.663,11 EUR z DDV (tekoce cene).

Dokumenti, ki so podlaga za dolocitev vrednosti:

e PZI Ureditev kolesarske poti in plo¢nika Markovec — Bolnica Izola, $t. projekta NG/064-2024 ki ga je
izdelalo podjetje PS Prostor d.o.0., PristaniSka ulica 12, 6000 Koper, januar 2025

e Projektantski predracun, ki ga je izdelalo podjetje PS Prostor d.o.o., Pristaniska ulica 12, 6000 Koper,
januar 2025.

Datum stalnih cen: januar 2025

Pretvorba vrednosti investicijskega projekta iz stalnih v tekoce cene:

e zavsa dela oziroma vse stroske, ki bodo predvidoma v letu 2026, so njihove vrednosti preracunane iz
stalnih cen v tekoce cene na osnovi podatkov o predvideni inflaciji v skladu s Pomladansko
napovedjo gospodarskih gibanj 2025, ki jo je marca 2025 izdelal UMAR. Dokument napoveduje za
leto 2025 povprecno inflacijsko stopnjo 2,3% in za leto 2026 2,3%, za leto 20274 2,1%. Ocena
vrednosti investicije je bila pripravljena januarja 2025, zato smo vrednosti del, ki se bodo
predvidoma izvajala v letu 2026 in 2027 revalorizirali.

Razdelitev investicije po letih skladno z opredeljenim ¢asovnim nacrtom izvedbe:
e v letu 2025: strosek pridobitve projektne in investicijske dokumentacije,
e vletu 2027: izvedba GOI del, strokovni gradbeni nadzor, koordinacija varnosti na gradbiscu.

V skladu z 11. ¢lenom Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na
podrocju javnih financ prikazujemo oceno investicijskih stroskov po stalnih in tekocih cenah.
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Vrednost investicije v stalnih cenah

Stroski z | Stroskiz

Stroski Stroski z DDV DDV Stroski z

brez DDV | DDV 2024 2025 | DDV 2026
Izgradnja kolesarske poti in ureditev plo¢nika | 346.686,67 | 422.957,74 422.957,74
Odvodnjavanje 10.119,96| 12.346,35 12.346,35
Prometna oprema 4.910,01 5.990,21 5.990,21
Zasaditev 21.620,63| 26.377,16 26.377,16
Urbana oprema 11.381,50| 13.885,43 13.885,43
Izdelava projektne in investicijske
dokumentacije 10.300,00| 12.566,00| 9.089,00| 3.477,00 0,00
Gradbeni nadzor 11.841,56 | 14.446,71 14.446,71
Koordinacija varnosti in zdravja pri delu 3.947,19 4.815,57 4.815,57
SKUPAJ 420.807,51 | 513.385,17 | 9.089,00 | 3.477,00 | 500.819,17

Vrednost investicije v teko€ih cenah

Obdobje od dneva dolocitve investicijskih stroSkov po stalnih cenah (januar 2025) do konca investicijskega

ciklusa projekta (december 2026) je vec kot eno leto, zato vrednosti prikazujemo v tekocih cenah, skladno z

Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih

financ.

Ocena vlaganj po tekocih cenah je izdelana na osnovi predvidene letne povprecne inflacijske stopnje v letu
2026 (2,3%), 2027 (2,1%), ki je podana s strani UMAR v Pomladanski napovedi gospodarskih gibanj 2025.

Stroski z | Stroskiz | Stroskiz

Stroski Stroski z DDV DDV DDV Stroski z
Vsi stroski so upraviceni brez DDV | DDV 2024 2025 2026 DDV 2027
Izgradnja kolesarske poti in ureditev
plo¢nika 362.108,33 | 441.772,17 441.772,17
Odvodnjavanje 10.570,12| 12.895,55 12.895,55
Prometna oprema 5.128,42 6.256,67 6.256,67
Zasaditev 22.582,38| 27.550,50 27.550,50
Urbana oprema 11.887,78 | 14.503,10 14.503,10
Izdelava projektne in investicijske
dokumentacije 10.300,00| 12.566,00| 9.089,00| 3.477,00 0,00
Gradbeni nadzor 12.368,31| 15.089,34 15.089,34
Koordinacija varnosti in zdravja pri delu 4.122,77 5.029,78 5.029,78
SKUPAJ 439.068,12 | 535.663,11 | 9.089,00 | 3.477,00 0,00 ( 523.097,11
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6.3 Ocena vrednosti celotne investicije, lo¢eno na upravicene in preostale stroske po stalnih
cenah

V skladu z navodili in povabilom k predlozZitvi vlog za sofinanciranje operacij trajnostne mobilnosti z
mehanizmom CTN so upraviceni stroski lahko naslednji:
- nakup zemljis¢, nadomestilo za stvarno sluznost,
- gradnja,
- oprema in druga opredmetena osnovna sredstva,
- investicije v neopredmetena sredstva,
- strosek informiranja in komuniciranja za potrebe obves¢anja in komuniciranja z javnostmi,
- stroski storitev zunanjih izvajalcev,
- stroski administracije operacije,
- davek na dodano vrednost (v visini neodbitnega deleza).
DDV je lahko upravicen strosek le v delu, za katerega upravi¢enec nima pravice do odbitka DDV.
V skladu z navedenim so vsi stroski predlagane investicije upraviceni.

Upravi¢eni | Neupraviceni

stroski v EUR | stroski v EUR | Skupaj
Izgradnja kolesarske poti in ureditev plo¢nika 441.772,17 0,00| 441.772,17
Odvodnjavanje 12.895,55 0,00 12.895,55
Prometna oprema 6.256,67 0,00 6.256,67
Zasaditev 27.550,50 0,00 27.550,50
Urbana oprema 14.503,10 0,00 14.503,10
Izdelava projektne in investicijske
dokumentacije 12.566,00 0,00 12.566,00
Gradbeni nadzor 15.089,34 0,00 15.089,34
Koordinacija varnosti in zdravja pri delu 5.029,78 0,00 5.029,78
SKUPAJ 535.663,11 0,00 535.663,11

6.4 Ocena vrednosti celotne investicije, lo€eno na upravicene in preostale stroSke po tekocih

cenah

Vsi stroski investicije so upraviceni, zato loCevanje na upravicene in neupravicene stroske ni smiselno.

Upravi¢eni | Neupraviceni

stroski v EUR | stroski v EUR | Skupaj
Izgradnja kolesarske poti in ureditev plo¢nika 441.772,17 0,00| 441.772,17
Odvodnjavanje 12.895,55 0,00 12.895,55
Prometna oprema 6.256,67 0,00 6.256,67
Zasaditev 27.550,50 0,00 27.550,50
Urbana oprema 14.503,10 0,00 14.503,10
Izdelava projektne in investicijske
dokumentacije 12.566,00 0,00 12.566,00
Gradbeni nadzor 15.089,34 0,00 15.089,34

DIIP — Kolesarska povezava Kvedrova cesta - bolnica
ICRA d.0.0. Idrija, marec 2025 Stran 44




Koordinacija varnosti in zdravja pri delu 5.029,78 0,00 5.029,78
SKUPAJ 535.663,11 0,00| 535.663,11

6.5 Dolocitev potrebne investicijske dokumentacije

VRSTA DOKUMENTACIUE Potrebno oznaciti
DIIP X
Investicijski program X
Predinvesticijska zasnova /

Vrsta in vsebina potrebne investicijske dokumentacije v postopku investiranja je v skladu s 4. ¢lenom Uredbe
o enotni metodologiji za pripravo in obravnavno investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ
(Uradni list RS 60/06) odvisna od mejne vrednosti investicije po stalnih cenah v ¢asu njene priprave.

Mejne vrednosti, ki dolocajo pripravo in obravnavo posamezne vrste investicijske dokumentacije po stalnih
cenah z vklju¢enim davkom na dodano vrednost, so:
- za investicijske projekte nad vrednostjo 500.000 EUR dokument identifikacije investicijskega
projekta in investicijski program.

6.6 Potrebna upravna dovoljenja za poseg v prostor

VRSTA DOVOLJENJA Potrebno oznaciti Pridobljeno
1 Lokacijska informacija in potrebna X Pridobljeno

soglasja (marec 2025)
2 Upravno dovoljenje ni potrebno

Nacrtovana investicija spada med manj zahtevne objekte. Po vrsti gradnje oz. investicije je obravnavana kot
rekonstrukcijska dela v javno korist, zato gradbeno dovoljenje ni potrebno.
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7. OPREDELITEV OSNOVNIH ELEMENTOV, KI DOLOCAJO INVESTICIJO

7.1 Strokovne podlage za pripravo DIIP

Do sedaj so bile izdelane naslednje strokovne podlage kot osnova za izdelavo dokumenta identifikacije
investicijskega projekta:
e terenski ogledi in meritve,
e projektne naloge, pripravljene na Mestni obcini Koper,
e geodetski nacrt, ki ga je izdelalo podjetje Gemar, d.o.o0., avgust 2024,
e PZI Ureditev kolesarske poti in plo¢nika Markovec — Bolnica Izola, $t. projekta NG/064-2024, PS
Prostor d.o.o., Pristaniska ulica 12, 6000Koper, odgovorna oseba projektanta, Gorazd Kobal, januar
2025.

7.2 Navedba in opis lokacije

Lokacija investicije:
- NUTS 2 Kohezijska regija: Zahodna Slovenija
- NUTS 3 Obalno-kraska statisti¢na regija
- Mestna obcina Koper
- Markovec (zazidava Nokturno) — Bolnica Izola (krozisce)

Slika 9: Lokacija investicije

Vir: PZI

Nameravana investicija se bo izvajala v mestu Koper, v katastrski oblini 2606 Semedela, na parcelnih
Stevilkah: 697/2, 701/2, 711/3, 704/3, 705/2, 709/4, 706/6, 706/7, 707/3, 708/3, 182/3, 181/7, 181/6,
167/3,166/11, 163/5, 184/2, 158/2, 157/2, 6512/1, 6512/2
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Slika 10 : Pregledni prikaz obmocja izvedbe kolesarske povezave in obstojece kolesarske mreze
S NGB

Projekt »KOLESARSKA POVEZAVA KVEDROVA ULICA -
BOLNICA v Kopruc

A

obmotje izvajanja operacije
. === obstojete kolesarske poti in steze
O obmocdje mestnega naselja in
- meja urbanega obmo¢ja TUS Koper
Vir podatka: DOF 2023, GURS 2023
Pripravil: Mestna obéina Koper, UGJSOP, marec 2025
T e

evev v

Zacetek nove kolesarske bo v kriziS¢u Kozloviceve ulice in Kvedrove ceste pri stanovanjskem kompleksu
Nokturno. Zaklju¢ek novega dela kolesarske bo na javni poti Dolga reber. Kolesarska povezava se bo v
bodoce navezala na kolesarsko povezavo v obcini Izola, za katero je dokumentacija v pripravi.

Slika 11 : Navezava na obstojeco kolesarsko na Kvedrovi

Vir: Google street view oktober 2024
Slika 12 : Navezava na obstojeco kolesarsko na Kvedrovi
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Vir: Google street view oktober 2024

Veljavni planski in urbanisti¢ni dokumenti:

e Dolgorocni plan ob¢ine Koper (Uradne objave st. 25/86, 10/88, 9/92, 4/93, 7/94, 25/94, 14/95,
11/98),

e Druzbeni plan obcine Koper (Uradne objave st. 36/86, 11/92, 4/93, 7/94, 25/94, 14/95, 11/98),

o Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoro¢nega in srednjerocnega plana
Mestne obcine Koper (Uradne objave §t. 16/99 in 33/01) in Uradni list RS, $t. 96/04, 97/04 —
popravek),

e (Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoro¢nega in druzbenega plana Mestne
obcine Koper (v letu 2009) (Uradni list RS, $t. 79/09),

e Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih v ob¢ini Koper (Uradne objave, $t. 19/1988, 7/2001 —
obvezna razlaga, 24/2001 — spremembe in dopolnitve, Uradni list RS, $t. 49/2005 — obvezna razlaga,
95/2006 — spremembe in dopolnitve, 124/2008 — obvezna razlaga, 22/2009 — spremembe in
dopolnitve, 65/2010 — spremembe in dopolnitve, 29/2012 — obvezna razlaga, 50/2012 — obvezna
razlaga, 47/2016 — spremembe in dopolnitve,

e (Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za posege v prostor na obmocju mestnega jedra mesta
Koper z vplivnim obmocjem (uradne objave, $t. 29/1991, Uradni list RS, $t. 16/2007 — obvezna
razlaga, 39/2007 — obvezna razlaga, 65/2010 — spremembe in dopolnitve, 14/2011 — obvezna
razlaga, 18/2014 — spremembe in dopolnitve, 76/2015 — obvezna razlaga),

e (Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za sanacijo degradiranega prostora za obmocje obcine
Koper (Uradne objave, $t. 15/1994).

7.3 Obseg in specifikacija nalozbe

Projektna resitev nacrtuje rekonstrukcijo obstoje¢e meSane povrsine za pesce in kolesarje v dolZini 865 m, in
sicer z njeno razsiritvijo, tako da v skupni koridor umesti lo¢eni povrsini za kolesarje (steza Sirine 2,50 m) in
pesce (hodnik Sirine 1,50 m). Na preteznem delu trase resitev predvideva Siritev obstojeCe povrSine na
severno stran, v najvecji meri se tako ohranja tudi obstojeca locilna zelenica v pasu med peSpotjo in
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vozis¢éem Kvedrove ceste. ReSitev nacrtuje tudi zasaditev drevoreda na del odseka in postavitev urbane

opreme kot funkcionalne, estetske in bivanjske nadgradnje osnovne infrastrukture za pesce in kolesarje

(razgledisce-pocivaliséa s klopmi, koSi za odpadke ipd.).

Opis predvidene ureditve

Nacrtovana je kolesarska steza Sirine 2,50 m in plocnik Sirine 1,50 m v asfaltni izvedbi. Pasova sta predvidena
na visinsko enotni povrsini, medsebojno razmejena s potopljenim betonskim robnikom.

Na vecini trase je moZna umestitev ob Siritvi trase proti severu, pri ¢emer se ohrani obstojeca locilna

zelenica, ki pa se nekoliko zoZi. Predvidena je zoZitev zelenice na 1,60 m, tako da vecina kandelabrov javne

razsvetljave lahko ostane.

Podrobnejsa specifikacija naloZbe je zapisana v poglavju 3.6.

7.4 Dinamika izvajanja investicije glede na vrsto stroSkov

Dinamika izvajanja investicije glede na vrsto stroskov (stalne cene)

Investicija bo izvedena najkasneje do 31. 12. 2027.

Stroski Stroski z

brez DDV |DDV 2024 2025 2026 2027
Izgradnja kolesarske poti in ureditev
plocnika 346.686,67 | 422.957,74 422.957,74
Odvodnjavanje 10.119,96| 12.346,35 12.346,35
Prometna oprema 4.910,01 5.990,21 5.990,21
Zasaditev 21.620,63 | 26.377,16 26.377,16
Urbana oprema 11.381,50| 13.885,43 13.885,43
Izdelava projektne in investicijske
dokumentacije 10.300,00| 12.566,00/9.089,00(3.477,00( 0,00 0,00
Gradbeni nadzor 11.841,56| 14.446,71 14.446,71
Koordinacija varnosti in zdravja pri delu 3.947,19 4.815,57 4.815,57
SKUPAJ 420.807,51|513.385,17 | 9.089,00 | 3.477,00 500.819,17
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Dinamika izvajanja investicije glede na vrsto stroskov (tekoce cene)

Stroski z | Stroski z | Stroski z

Stroski Stroski z DDV DDV DDV Stroski z
Vsi stroski so upraviceni brez DDV | DDV 2024 2025 2026 DDV 2027
Izgradnja kolesarske poti in ureditev
ploc¢nika 362.108,33 | 441.772,17 441.772,17
Odvodnjavanje 10.570,12| 12.895,55 12.895,55
Prometna oprema 5.128,42 6.256,67 6.256,67
Zasaditev 22.582,38| 27.550,50 27.550,50
Urbana oprema 11.887,78 | 14.503,10 14.503,10
Izdelava projektne in investicijske
dokumentacije 10.300,00| 12.566,00|9.089,00| 3.477,00 0,00
Gradbeni nadzor 12.368,31 15.089,34 15.089,34
Koordinacija varnosti in zdravja pri delu 4.122,77 5.029,78 5.029,78
SKUPAJ 439.068,12 | 535.663,11 | 9.089,00 | 3.477,00 0,00 ( 523.097,11

Viri financiranja

Predviden vir za financiranje investicije so proradunska sredstva Mestne obcline Koper, ki bo za izvedbo

investicije skusala dobiti Se druge financne vire na razli¢nih razpisih za pridobitev nepovratnih sredstev.

Za pridobitev sredstev EU in proracuna EU bo Mestna obcina Koper prijavila projekt na Povabilo ZMOS k
predlozZitvi vlog za sofinanciranje operacij trajnostne mobilnosti z mehanizmom CTN v okviru "Programa

evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji, prednostna naloga 4: "Trajnostna mobilnost",

specificnega cilja RS0O2.8:"Spodbujanje trajnostne vemodalne mestne mobilnosti v okviru prehoda na

gospodarstvo z nicelno stopnjo neto emisij ogljika".

Predvideni viri financiranja po posameznem financerju za celotno vrednost investicije (tekoce cene), v

primeru, da je investitorka uspela pridobiti sredstva iz mehanizma CTN

Viri financiranja - po letih in virih v 2024 -

EUR z DDV 2025 2027 SKUPAJ delez
Mehanizem CTN - EU sredstva 0| 214.265,24| 214.265,24 40%
Mehanizem CTN - nacionalna

sredstva 0| 214.265,24 | 214.265,24 40%
Lastna sredstva - Mestna obcina

Koper 12.566,00| 94.566,62 | 107.132,62 20%
SKUPAJ 12.566,00 | 523.097,11| 535.663,11 100%
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7.5 Varstvo okolja - Opis in ocena pricakovanih vplivov na okolje in varstvenih ukrepov v ¢asu
izvedbe investicije

Investicijski projekt je usklajen s sploSnimi predpisi o varstvu okolja, v skladu z dolocilom Zakona o varstvu
okolja in podzakonskimi akti. Pri nacrtovanju in izvedbi investicijskega projekta so uposStevana vsa
predpisana izhodis¢a za varstvo okolja, in sicer: okoljska ucinkovitost, ucinkovitost izrabe naravnih virov,
trajnostna dostopnost, izboljSanje bivalnega okolja in zmanjSevanje vplivov na okolje.

Pri izdelavi dokumentacije za izvedbo del in pri sami izvedbi se smiselno uporablja Uredbo o zelenem javnem
narocanju in uposteva zakone in podzakonske akte s podrocja varstva okolja in varstva pred pozarom.

Investicija mora vkljucevati reSitve glede ucinkovite rabe energije in obnovljivih virov energije po veljavnem
pravilniku o ucinkoviti rabi energije. Poleg tega mora gradnja vsebovati resitve glede rabe okolju prijaznih
materialov. Pri izvedbi gradnje mora narocnik upostevati pogoje, dolo¢ene v uredbi o zelenem javnem
narocanju. Prav tako mora projektant vkljuciti take gradbene proizvode, ki ne presegajo dolo¢ene vrednosti
emisij hlapnih organskih spojin v gradbenih proizvodih, in gradbene proizvode, ki temeljijo na obnovljivih ali
recikliranih spojinah.

Glede na predvidene posege bodo v ¢asu posega prisotni nekateri minimalni negativni vplivi na okolje,
dolgorocno pa bo imela investicija pozitiven vpliv na okolje. To pomeni zmanjsanje obremenitev okolja z
zmanjSano uporabo osebnih avtomobilov in z zmanjSanjem porabe energije. V nadaljnjih fazah projekta,
zlasti ob izdelavi projektne dokumentacije, bodo upoStevana prej navedena izhodis$¢a in predpisani vsi
potrebni ukrepi za zmanjSanje vplivov na okolje v ¢asu izvedbe del.

Tla in voda

Najvedji vpliv na tla bo v casu gradbenih del, ko lahko na obmocju gradbis¢a pricakujemo povecano
onesnaZevanje tal zaradi emisij gradbenih strojev in uporabe gradbenih materialov. V tem ¢asu obstaja
nevarnost, da zaradi nepredvidenih dogodkov ali neustreznega vzdrievanja gradbene in strojne
mehanizacije pride do onesnaZenja. Za preprecitev tega bodo sprejeti ustrezni ukrepi pri organizaciji
gradbis¢a in podane zahteve po ustreznem vzdrZevanju gradbene in strojne opreme.

Zrak

V casu gradbenih del bodo na zrak vplivale povecane emisije izpu$nih plinov in dvigovanje prahu s ceste
zaradi gradbene mehanizacije (transportna vozila za dovoz gradbenega materiala). Ocenjujemo, da vpliv ne
bo velik oz. bo zanemarljiv. Investicija v tem primeru ne bo imela negativnih vplivov na zrak. Po investiciji se
bo kakovost zraka izboljsala, saj bo investicija vplivala na zmanjsanje izpustov CO;.

Hrup

Obremenjevanje okolja s hrupom bo predvidoma najvecje v ¢asu izvedbe zemeljskih del in ostalih gradbenih
del, kjer bo vir hrupa predstavljala gradbena mehanizacija in tovorni promet. Vir hrupa bo zgolj ob¢asen in
bo najbolj mote¢ za uporabnike najblizjih stavb, medtem ko za SirSe obmodje ne bo obcuten. Pri
obremenjevanju okolja s hrupom se bodo upostevala dolocila Uredbe o ocenjevanju in urejanju hrupa v
okolju.

Poraba elektricne energije
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V Casu gradnje se bo poraba elektricne energije nekoliko povecala v primerjavi glede na stanje brez
investicije, zaradi prikljucitve strojev in naprav.

Odpadki

Zakon o varstvu okolja in Uredba o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih, dolo¢ata, da mora
povzrocitelj onesnazevanja upostevati vsa pravila ravnanja z odpadki, ki so potrebna za preprecevanje ali
zmanjSevanje nastajanja odpadkov in njihovo varno odstranitev, ¢e predelava ni mogoca. lzvajalec
gradbenih del bo zavezan, da bo zakonska dolocila uposteval.

V Casu gradbenih del je mozZno pricakovati nastajanje manjsih koli¢in nevarnih odpadkov, predvsem kot
posledico vzdrievanja gradbene in strojne mehanizacije ter nepredvidenih dogodkov, ki predstavljajo
potencialno nevarnost za onesnazevanje okolja pri nepravilnem ravnanju z njimi: odpadna olja, prazna oljna
embalaza, Cistilne krpe, z olji onesnazena zemlja in vpojni materiali ter odpadne baterije oziroma
akumulatorji. Po Uredbi o ravnanju z odpadki, ki vsebujejo azbest, je treba vse materiale z vsebnostjo
azbesta odstraniti na poseben nacin. Tip in nacin zbiranja odpadkov bo izveden glede na zahteve in pogoje
pooblas¢enega podjetja za zbiranje in odvoz odpadkov in v skladu z veljavno zakonodajo. Obremenitev
okolja bo v ¢asu gradnje zmerna, saj bo temu podro¢ju namenjena posebna skrb, hkrati bo zajeta vrsta
ukrepov za preprecevanje morebitnih negativnih vplivov. Investitor oz. njegovi pogodbeniki bodo uporabljali
tipske posode — smetnjake za zbiranje komunalnih odpadkov. Odpadki za reciklazo se bodo zbirali v
ustreznih kontejnerjih na mestih za zbiranje teh odpadkov. Tip in nacin zbiranja odpadkov bo izveden glede
na zahteve in pogoje pooblaséenega podjetja za zbiranje in odvoz odpadkov.

Vpliv na mehansko odpornost in stabilnost nepremi¢nin
Glede na navedeno niso predvideni posebni ukrepi za zmanjSevanje vpliva. lzvedeni bodo standardni
varstveni ukrepi, ki se izvajajo na gradbiscih.

Vplivi na varnost nepremicnin pred poZzarom

Pri izdelavi projektne dokumentacije je potrebno pridobiti mnenje o ustreznosti resitev z zahtevami pozarne
varnosti. Skladno z zakonodajo je potrebno preveriti tudi potrebnost zasnove oziroma Studije poZarne
varnosti in po gradnji izkaza poZarne varnosti.

Vplivi na higiensko in zdravstveno zas¢ito nepremicnin

Pri gradnji se bodo predvidoma pojavljali vplivi, povezani z GOI deli, zato se bodo po potrebi v ¢asu gradnje
izvajali ukrepi za zmanjsevanje emisij prahu v okolici. Potrebno je zagotoviti ustrezno zascito komunalnih
vodov, ¢e se bodo dela opravljala v varovalnem pasu le-teh.

Vpliv na zascito nepremicnin pred hrupom

Pri izvajanju razliénih gradbenih posegov se bo pojavljal hrup gradbenih strojev v bliZini stavb. Pri izvajanju
gradbenih del je dovoljeno uporabljati le stroje in naprave, ki izpolnjujejo zakonske zahteve glede emisije
hrupa. Dela se bodo izvajala tako, da bodo ¢im manj moteca za sosednje uporabnike in izvajanje njihovih
delovnih procesov.

Okoljska ucinkovitost, ucinkovitost izrabe naravnih virov
Uporabljene bodo razlicne tehnologije, ki bodo upostevale visoke standarde stroke na podrocju kakovosti
bivanja, trajnostne gradnje, energetske ucinkovitosti, varovanja okolja ter ucinkovite rabe vode in surovin.
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Ce povzamemo: Vpliv predlaganega projekta na okolje lahko razdelimo na vpliv v éasu gradnje in vpliv v asu
obratovanja objekta investicije. Gradbena dela bodo v fazi izvajanja del povzrocila prehodne fizi¢ne vplive na
okolje zaradi izvedbe gradbenih del, transportov materiala po obstojecih cestah ipd, kar pa v kon¢ni fazi ne
bo vplivalo na fiziéne karakteristike okolja. Pricakovani vplivi so torej s stalis¢a varstva okolja sprejemljivi,
zato za njihovo odpravo ni predvidenih dodatnih stroskov.

V casu obratovanja objekta bodo vplivi na okolje omejeni zgolj na vzdrzevalne posege. Pri izvedbi investicije
se bo uporabilo sodobne tehnike, s katerimi se bo koli¢ine odpadkov, emisij in ostalih tveganj onesnaZevanja
zmanjsalo na najnizjo mozno mero.

7.6 Kadrovsko organizacijska shema za izvedbo investicije

Investitor Mestna obcina Koper bo s svojimi sodelavci odgovorni nosilec celotnega projekta. Investicijski
projekt bo investitor izvajal s pomoc¢jo zunanjih sodelavcev. Dela se bodo oddala v skladu z Zakonom o
javnem narocanju.

Pripravo, izvedbo in spremljanje investicijskega projekta bo vodila strokovna skupina investitorja v okviru
obstojecih kadrovskih zmogljivosti. Investitor bo vodenje investicijskega projekta zagotovil v okviru Mestne
obdine Koper, saj Ze zaposluje ustrezno usposobljen kader, ki Ze ima vecletne izkusnje z izvedbo podobnih
projektov. Le ti imajo ustrezna znanja tako s podrocja javnih narocil, prava, financ, komuniciranja z
javnostmi, podrocja pridobivanja nepovratnih evropskih sredstev (prijava projekta za pridobitev sredstev,
porocila, zahtevki, dokumentacija, arhiviranje).

Projekt bo financ¢no vodila Mestna obcina Koper. Projekt se bo spremljal lo¢eno od ostalih investicij, tako da
bo moZen vpogled v finan¢no stanje nalozZbe.

Po izvedbi investicijskega projekta se kadrovsko organizacijska shema upravljanja ne bo spremenila.

Izvedba investicijskega projekta (tako po varianti "brez" investicije kot tudi po varianti "z" investicijo) pri
investitorju oz. nosilcu projekta Mestne obcine Koper ne prinasa novih delovnih mest, ki bi bila pogojena z
izvedbo investicijskega projekta. Z izvedbo investicijskega projekta se bo ohranilo Stevilo delovnih mest.

Upravljanje prometne infrastrukture je v pristojnosti Mestne obcine Koper.
7.6.1 Kadrovska sposobnost prijavitelja

Za izvedbo investicije je odgovoren investitor Mestna ob¢ina Koper. Odgovorna oseba investitorja je Zupan
Mestne obcine Koper, ki sprejema kljuéne odlocitve, ki se nanasajo na investicijo in je tudi podpisnik vse z
investicijo povezane dokumentacije.

Pri pripravi in izvedbi projekta sodeluje projektna skupina s ¢lani iz posameznih podrocij delovanja:
- odgovorna oseba za pripravo in nadzor nad pripravo investicijske in projektne dokumentacije,
tehni¢ne in druge dokumentacije ter izvedbo investicije,
- odgovorna oseba za vodenje investicije,
- odgovorna oseba, zadolZena za pravne zadeve ter javna narocila pri pripravi in izvedbi projekta,

DIIP — Kolesarska povezava Kvedrova cesta - bolnica
ICRA d.0.0. Idrija, marec 2025 Stran 53




- odgovorna oseba zadolZena za pripravo in prijavo projekta na javni poziv za pridobitev nepovratnih
sredstev.

Odgovorna oseba za pripravo in nadzor nad pripravo investicijske in projektne dokumentacije, tehni¢ne in
druge dokumentacije ter izvedbo investicije je Rafko Klinar. V Urad,u za gospodarske javne sluzbe, okolje in
promet Mestne obcine Koper je zaposlen od leta 2007 in je vodil vrsto projektov sofinanciranih z
nepovratnimi sredstvi ter Se mnoge druge zahtevne investicije, ki so bile financirane z lastnimi sredstuvi.

Za vodenje investicije je odgovorna oseba: Ales Turk, Strokovni sodelavec VII/2(ll) - za vzdrievanje javne
gospodarske infrastrukture na Uradu za gospodarske javne sluzbe, okolje in promet.

Na podrocju pravnih zadev ter javnih narocil pri pripravi in izvedbi projektov v projektni skupini sodeluje Jure
Pograjc in Alan Ziberna, oba z ve¢letnimi izku$njami na podro¢ju javnih narodil

Pri pripravi in prijavi projektov na javne razpise za pridobitev nepovratnih sredstev v projektni skupini
sodelujeta Marina Scheriani in Tjasa MuZina iz Urada za gospodarstvo, kmetijstvo in razvoj, obe z veéletnimi
izkusnjami pri prijavi projektov za pridobitev nepovratnih sredstev.

Po potrebi so Ze bili in bodo vklju¢eni v projektno skupino za pripravo in izvedbo projekta, tudi ostali
sodelavci iz razlicnih uradov in sluzb Obcinske uprave Mestne obcine Koper, glede na vsebinska podrocja kot
so nepremicnine, okolje in prostor, gospodarske javne sluzbe in promet, finance in racdunovodstvo, Obcinski
svet...

Za redno vzdrZevanje investicije bo skrbel investitor, Mestna obcina Koper.

7.7 Prikaz tehnicno-tehnoloske resitve

Predvideno zaporedje posameznih faz je naslednje:
- zakolicbena dela in ¢is¢enje terena,
- ruSenje obstojecih utrjenih povrsin (po projektu),
- izvedba Sirokih izkopov za izvedba vozis¢ne konstrukcije,
- izvedba nasipov iz kamnitega materiala ter kamnite grede,
- izgradnja in prikljucitev kanalov meteorne kanalizacije na obstojeco infrastrukturo,
- ureditev odvodnjavanja s postavitvijo cestnih pozZiralnikov ter prikljuéitvijo na zgrajeno kanalizacijo,
- izgradnja nevezanega dela zgornjega ustroja,
- asfaltiranje kolesarske steze in ploc¢nika,
- asfaltiranje prikljuckov,
- postavitev prometne opreme in signalizacije,
- ureditev breZin s humusiranjem ter zatravitvijo.

Preddela
Nacrtovana so naslednja preddela:
- obnova zakolicbe osi ter postavitev precnih profilov z doloditvijo visin ter zavarovanjem,
- zakoli¢ba karakteristicnih tock osi ceste, prikljuckov, robnikov, objektov (podporni zidovi, meteorne
kanalizacije, plinovoda in ostalih komunalnih naprav),
- zavarovanje in oznacba gradbisca,
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vevyv

- posek grmicevja ter manjsih dreves z odstranitvijo panjev ter ¢is€enje trase,

- ruSenje obstojecih asfaltnih povrsin na obmocju posega,

- ruSenje obstojecih betonskih elementov,

- odstranitev in deponiranje obstojece vertikalne prometne signalizacije.
Pri rusitvah je upostevan tudi odvoz na ustrezno deponijo za gradbene odpadke ter placilo
prispevka za deponiranje materiala.

Zemeljska dela

Zemeljska dela obsegajo pretezno odkop za potrebe izvedbe vozis¢ne konstrukcije ter odkop za izvedbo
komunalnih vodov. Izkopi so minimalni in pretezno v zrnati kamnini (lll. kat.). Trasa poteka pretezno po
terenu, vkop je le na koncu trase, ko nov visinski potek trase poteka nekoliko niZje od obstojece peSpoti.
Nasipi so minimalni in predvideni iz kvalitetnega fliSnega materiala.

Najprej je predvidena odstranitev humusa, (na odsekih, kjer trasa poteka po ras¢enem terenu) ter odvoz na
zacasno deponijo ob gradbiscu, ki se uporabi za humusiranje v nadaljnjih fazah gradnje.

Nasipne breZine so izvedene v naklonu 1:2. Zascita breZin je s humusom v debelini 15 cm. Vkopne breZine v
flisu so prav tako izvedene v naklonu 1:2 in humusirane s humusom v debelini 20 cm.

Na planum naravnih temeljnih tal se vgradi plast geotekstila - polipropilenska polst 10kN/m2.

Minimalni precni sklon planuma temeljnih tal ter posteljice je 4%.

Vozis¢na konstrukcija

Pred izgradnjo zgornjega ustroja je treba dobro uvaljati planum do predpisane nosilnosti Ev2 = >40 Mpa z
dopustno visino odstopanja +/- 4 cm.

Tampon se vgradi v debelini 25 - 30 cm pod vozis¢em, v debelini 25 cm pod ploénikom in kolesarsko stezo.
Tamponska povrsina je solidno obdelana in utrjena pod vozis¢éem na Ev2 > 100 MN/m2 ter pod drugimi
prometnimi povrsinami na Ev2 > 80MN/m2.

Tamponski material je iz gramoza ali drobljenca granulacije 0.06-32 mm ter tako po presejni krivulji kot
granulaciji ustreza veljavnim tehni¢nim predpisom.

Ce se na zemeljskem planumu ne da doseti zahtevanega Ev2, je treba zamenjati nenosilna tla s primerno
debelo kamnito gredo (na mestih, kjer ni bila predvidena izvedba kamnite grede pod zgornjim ustrojem).

Asfaltno vozis¢e — plo¢nik in kolesarska steza:
- 5cm  obrabnozapornisloj - AC 11 surf B70/100, A3
- 30cm tamponski drobljenec TD32
- 30cm kamnita greda iz zmrzlinsko odpornega materiala (samo na nasipih)
- 1cm polipropilenska polst - geotekstil 10 kN/m2

Tamponski material je iz tamponskega drobljenca frakcije 0/32 mm ter tako po presejni krivulji kot
granulaciji ustreza veljavnim tehni¢nim predpisom.
Tlakovana povrsina pocivalis¢a- razgledne tocke:

- 8cm betonski tlakovci

- 5-10cm peséena podlaga 0/4 mm

- 15-20cm tamponski drobljenec 0/32 mm
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- 1cm polipropilenska polst - geotekstil 10 kN/m2
Robniki in bankine:

Koridor klesarske steze in peSpoti se na zunanjih robovih zaklju¢i s pogreznjenimi betonskimi robniki 10x20
cm. Kolesarska steza in peSpot sta med seboj razmejena s pogreznjenimi betonskimi robniki 10x20 cm. Tudi
tlakovane povrsine pocivalis¢a so od okolice zamejene s pogreznjenimi betonskimi robniki 10x20 cm.

Kjer se kolesarska steza in plocnik zakljucita z nasipno brezino, se za njima izvede tamponsko bankino Sirine
0,50 m.

Meteorna kanalizacija

Cestna kanalizacija

Odvodnjavanje je na kolesarski stezi reSeno na dva nacina. Na vecini trase je odvodnjavanje z minimalnim
pre¢nim sklonom 2,0 % od cestisca.

Dimenzije in dolzine cevi, padci ter dimenzije in globine jaskov ter prikljuckov so razvidne iz situacije
kanalizacije ter iz vzdolZnega prereza ceste.

Revizijski jaski in cestni poZiralniki

Za vse vrste kanalizacije so predvideni revizijski jaski, poZiralniki s peskolovom iz betonskih cevi z LZ pokrovi
in LZ re$etkami za odgovarjajoco obtezbo.

Profil jaska je odvisen od globine jaska in znasa:

-doh=1,00m, @ =800 mm

-odh=1,00mdoh=1,50m, @ =1000 mm

-nadh=1,50m, @ =1200 mm

Odtok iz poziralnika je na globini 70 cm pod vozis¢em (teme cevi vsaj 40 cm pod niveleto vozis¢a). Pri vtoku s
ceste se uporabi obstojece poziralnike razen na posamicnih mestih, kjer izvedemo zozZitev vozis¢a. Tam
uporabimo poziralnik s peskolovom z vtokom pod robnikom. Na priklju¢ku v km 2.8 +0.00 m se vgradita dve
linijski reSetki po detajlu, ki jih speljemo v obstoje¢o meteorno kanalizacijo. Pri izvedbi kanalizacije je treba
upostevati SIST standarde za kanalizacijo. Po zakljuceni izvedbi se bo izvedel preizkus tesnosti in pregled s TV
kontrolnim sistemom za novo meteorno kanalizacijo.

Nove jaske se bo postavilo na obstojece cevi meteorne kanalizacije. V predpripravi za vgradnjo jaska se okoli
obstojece cevi izdela betonski temelj v zunanji Sirini predvidenega jaska ter obojestranskim preseganjem
Sirine 20 cm do visine temena cevi. Obstoje¢o cev meteorne kanalizacije se na temenu prevrta (prebije) ter
na temelj okoli odprtine polozZi cev bodocega jaska. Vse stike je treba vodotesno obdelati s cementno malto.
Pokrov jaska se namesti na AB venec, slednjega pa na razbremenilni venec.

BreZine
Vse naravne povriine se mora po koncani gradnji povrniti v prvotno stanje. Vkopne in nasipne breZine se
mora humusirati in ozeleniti s primerno travno mesanico. Nasipne in vkopne breZine so izvedene v naklonu

1:1,5-2,0.

Podporni zidovi

Pri ureditvi kolesarske steze in plocnika bo na posamicnih lokacijah treba postaviti podporne AB zidove.
Prvega se vgradi za uvozom na stacionazi km 2,874 vse do km 2,876 v skupni dolZini cca 68 m. Drugega pa
med stacionazama km 3,253 in km 3,290. Zaradi spremenljive razlike visin med plo¢nikom in kmetijskimi
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povrsinami, ki se nahajajo na severni strani, sta tam predvidena dva razlicna podporna zidova. In sicer med
stacionazama km 2,874 - 2,830 se vgradi podporni zid racunske visine 1,50 m, med stacionazama km 2,830 —
2,876 se vgradi podporni zid racunske viSine 1,80 m. Dodatni podporni AB zid racunske viSine 1,50 m se
vgradi na spodnji (severni) strani plo¢nika med stacionazama km 3,253 in km 3,290. Za oba zidova je priloZzen
detajl, armaturni nadrt in staticni izraCun. Opazni nacrt izdela izvajalec gradbenih del. Uporabi se beton C
25/30, vidne stene morajo biti zglajene, robovi pa ne smejo biti ostri. Vgraditi je treba izcedne cevi
(barbakane) v razmiku 4 m, predvidijo se tudi dilatacije. Stena prvega podpornega zidu je zaradi eliminacije
ucinka kréenja in s tem povezanih razpok z dilatacijami razdeljena na tri dele, stena drugega pa na dva dela.
Dilatacije so moznicene in zatesnjene s trajno elasticnim materialom. Mozniki so na eni strani vstavljeni v
tulce ali pa so premazani z bitumnom. Ker so zidovi relativno nizki, lahko izjemoma uporabimo navidezne
dilatacije (zareze) v enakih razmikih. V beton je se vgradi armatura kvalitete S500. Temelj podpornega zidu
se mora nahajati v raS¢enemu terenu, sicer ga je treba poglobiti ali temeljna tla ustrezno sanirati. Na vkopni
strani (zgornji/juzni) stene zidu je treba izvesti drenazni zasip ob steni v debelini vsaj 30 cm. Na krono zidu se
postavi panelna mrezna ograja viSine 110 — 120 cm.

Cestni prikljucki

Na obravnavanem obmocju se nahajajo trije obstojeci prikljucki:

Ohranja in ne spreminja se uvoz v sosesko Nokturno v km 2,730, prav tako servisni dostop k stanovanjski
soseski .

V km 2,795 in km 3,065 se izvede prilagoditev obstojecih prikljuckov.

Resitev kolesarske steze in ploc¢nika je na prehodu preko priklju¢kov predvidena tako, da se niveletno spusti
na obstojedi visinski potek priklju¢kov. Oznacitev prehodov preko prikljuc¢kov je razvidna iz grafi¢nih prikazov
Situacije prometne ureditve.

7.8 Terminski plan izvedbe investicije

Seznam aktivnosti:

Izdelava projektne dokumentacije januar 2025
Izdelava DIIP marec 2025
Potrditev DIIP april 2025
Prijava na razpis iz mehanizma CTN, 1 faza maj 2025
Prijava na razpis iz mehanizma CTN, 2. faza oktober 2025
Razpis za izbiro izvajalca GOI del Druga polovica 2026
Podpis pogodbe za izvedbo GOI del December 2026
Zacetek del na gradbiscu Februar 2027
Zakljucek del na gradbiscu December 2027
lzvedba strokovnega gradbenega nadzora,
L . e Januar — december 2027

koordinacija varnosti na gradbiscu
Tehnicni pregled in odprava pomanjkljivosti December 2027
Pridobitev uporabnega dovoljenja ter pricetek

. o December 2027
uporabe predmeta investicije
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Investicija traja 34 mesecev, od tega bo trajala izvedba gradbenih in obrtniskih del 12 mesecev. Prve
aktivnosti na gradbis¢u se bodo zacele v januarju 2027, do konca leta 2027 bo investicija zakljuena in
predana v uporabo.
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8. UGOTOVITEV SMISELNOSTI IN MOZNE IZDELAVE PREDINVESTICIJSKE
ZASNOVE OZIROMA INVESTICUUSKEGA PROGRAMA

Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ
doloc¢a metodoloske osnove za pripravo dokumentov, vrste in vsebino teh dokumentov ter v 4. ¢lenu mejne
vrednosti za izdelavo dokumentov.

Mejne vrednosti, ki dolocajo pripravo in obravnavo posamezne vrste investicijske dokumentacije po stalnih
cenah z vklju¢enim davkom na dodano vrednost, so:
- za investicijske projekte z ocenjeno vrednostjo med 300.000 in 500.000 EUR najmanj dokument
identifikacije investicijskega projekta,
- zainvesticijske projekte nad vrednostjo 500.000 EUR dokument identifikacije investicijskega projekta
in investicijski program,
- za investicijske projekta nad vrednostjo 2.500.000 EUR dokument identifikacije investicijskega
projekta, predinvesticijska zasnova in investicijski program,
- za investicijske projekte pod vrednostjo 300.000 EUR je treba zagotoviti dokument identifikacije
investicijskega projekta, in sicer:
e pri tehnolosko zahtevnih investicijskih projektih,
e priinvesticijah, ki imajo v svoji ekonomski dobi pomembne financne posledice,
e kadar se investicijski projekti (so)financirajo s proracunskimi sredstvi.

Zato bo v nadaljevanju poleg DIIP pripravljen tudi investicijski program.
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9. ANALIZA/OCENA STROSKOV IN KORISTI

Opredelitev ciljev investicije

Osnovni namen investicije je:

- ureditev locene kolesarske steze in hodnika za pesce v skupnem koridorju na odseku Kvedrove ceste
od krizis¢a s Kozlovicevo ulico do izteka pred krozis¢em pri bolnici v dolzini 865 m,

- rekonstrukcija javne razsvetljave, meteorne kanalizacije, zasaditev in postavitev urbane opreme,

- prebivalcem ponuditi moZnost za uporabo varnih kolesarskih povezav, za uporabo trajnostno
naravnanih, energetsko ucinkovitih in Cistejsih oblik prevoza,

-z razvojem Cistih in trajnostnih oblik prevoza povecati atraktivnost urbanih obmocij, zmanjsati
Stevilo osebnih vozil, ki obremenjujejo ulice in ceste, ter z zmanjSanjem izpustov in hrupa dvigniti

kvaliteto bivanja.

Koristi, ki jih izvedba predlagane investicije prinasa na druzbenem podrocju:
- povecanje kakovosti Zivljenja prebivalcev na obmocju Markovec in ostalih prebivalcev Mestne
obcine Koper,
- razvoj trajnostne urbane mobilnosti za izboljSanje kakovosti zraka v Mestni obcini Koper,
- zmanjSevanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje,
- zagotavljanje mobilnosti vseh skupin uporabnikov prometnega sistema.

9.1 Finan¢na analiza investicije

Finan¢na donosnost

Investicija nima profitnega namena. Investicija ne bo ustvarjala prihodkov, ni profitnega znacaja. Stroski, ki
jih predstavlja, so stroski izvedbe investicije v izboljSanje kolesarske infrastrukture - izgradnja kolesarske
poti-steze in plo¢nika ob lokalni cesti LC 177 111 Markovec — Bolnica Izola, od odcepa Kozloviceve ulice (JP
kakovosti Zivljenja uporabnikov infrastrukture na obravnavanem obmaocju in SirSem obmocju Mestne obcine
Koper.

To, da projekt ne prinasa neposrednih denarnih koristi, Se ne pomeni, da ni utemeljen in druzbeno potreben
ter koristen. Investicija je splosnega druzbenega pomena in kot taka ne zasleduje samo ekonomskih ciljev,
temvec tudi splosno druzbeno korist.

Investicija ne bo povzrocala nedenarnih stroskov, ker ne degradira obmocja z naravovarstvenega vidika, prav
tako investicija ni ekoloSko sporna. Drugih nedenarnih stroSkov se ne predvideva. Predvidena investicija ne
bo odpirala novih delovnih mest.
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9.2 Ekonomska analiza projekta

Investicija je namenjena zagotavljanju kolesarskih povrsin na obmocju Kvedrove ceste, ki bo omogocila
varno voznjo za vse prebivalce obmocja in druge uporabnike. Investicija je tudi korak naprej v smeri
zagotavljanja javne infrastrukture za trajnostne, energetsko ucinkovite in CistejSe oblike prevoza, prispevala
bo k zmanjsanju Stevila osebnih vozil na ulicah in cestah, k bolj zdravemu okolju in k izboljSanju kvalitete
Zivljenja prebivalcev na obravnavanem obmocju.

Investicija je izvedena v javno splosno korist, tako da posebna ekonomska analiza ni izdelana.
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10. PRIKAZ REZULTATOV Z UTEMELJITVIJO UPRAVICENOSTI INVESTICIE

Na podlagi dokumenta identifikacije investicijskega projekta lahko ugotovimo, da je investicija upravicena in
potrebna.

Neposredni rezultati so vezani na obmocje Markovec v Kopru:
- izvedene bodo varne kolesarske povrsine na obmocju Kvedrove ceste, vzpostavljena povezava do
kroZzisca pri bolnici Izola.

Stroski investicije so glede na njen pomen in koristi, ki jih prinasa, v obi¢ajnih mejah za tovrstne investicije.
Zaradi specifike investicije smo izdelali le eno varianto — varianto z investicijo.

Ker se ocenjuje, da so koristi investicije v Zivljenjski dobi opravicljive, je izvedba obravnavanega projekta
smiselna. Investicija ni ekolosko sporna, nasprotno, imela bo pozitiven vpliv na naravo in okolje. Realizacija
investicije bo pripomogla k visji kakovosti bivanja in prometni varnosti.

Investicija je sploSnega druzbenega pomena oziroma je investicija v javno korist in kot taka ne zasleduje
samo ekonomskih ciljev, temve¢ tudi splosno druzbeno korist. Na podlagi tega se lahko odlo¢imo in
podpremo predlagano investicijo.
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